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Basis ∑ Unfälle T SV LV Alkohol v-Beschr. hell dunkel trocken nass winterglatt 1 6 7

gesamt 3371 121 957 1807 497 1670 1907 1271 1428 1678 242 2945 245 151

Anteil  - 0,035 0,28 0,54 14,70% 49,50% 56,50% 37,70% 42,40% 49,80% 7,20% 87,30% 7,20% 4,50%

Baum 890 57 366 496 116 401 489 360 383 452 52 809 42 36

Anteil 26,40% 0,064 0,41 0,56 13,00% 45,10% 54,90% 40,40% 43,00% 50,70% 5,80% 90,90% 4,70% 4,00%

Mast 184 2 32 108 50 117 92 74 89 85 9 168 7 7

Anteil 5,50% 0,011 0,17 0,59 27,10% 63,60% 50,00% 40,20% 48,40% 46,20% 4,90% 91,30% 3,80% 3,80%

Widerlager 13 2 4 9 1 12 9 3 3 9 1 11 0 2

Anteil 0,38% 0,154 0,31 0,69 7,70% 92,30% 69,20% 23,10% 23,10% 69,20% 7,70% 84,60% - 15,40%

Schutzeinrichtung 1033 34 262 458 130 491 621 351 421 515 87 889 96 40

Anteil 30,60% 0,033 0,25 0,44 12,60% 47,50% 60,10% 33,90% 40,80% 49,90% 8,40% 86,10% 9,30% 3,90%

ohne Aufprall 2451 74 805 1880 190 1252 1790 603 1289 1016 125 1476 623 135

Anteil  - 0,03 0,33 0,77 7,80% 51,10% 73,00% 24,60% 52,60% 41,50% 5,10% 60,20% 25,40% 5,50%

gesamt 18656 313 4195 15246 1381 12759 4840 12032 6163 323 2927 4182 1573

Anteil  - 0,017 0,22 0,82 7,40% 68,40% 25,90% 64,50% 33,00% 0,17% 15,70% 22,40% 8,40%

 - Ca. 1/3 aller Getöteten auf Bundes- und Landesstraßen ago sind auf Kurvenunfälle zurück zu führen. 
 - Baumunfälle zeichnen sich wie bekannt durch eine erhebliche Unfallschwere aus: 57% aller Kurventoten; bei jedem 15. Baumunfall ein Getöteter
 - Die Wahrscheinlichkeit bei einem VU in Kurven getötet zu werden ist doppelt so hoch, wie bei Unfällen im übrigen Netz.
 - Der Anteil Fahrunfälle ist mit 76% signifikant; Unfälle im Längsverkehr (Überholen, etc.) dagegen vernachlässigbar.
 - Dies deutet auf Probleme mit der Erkennbarkeit/Risikoeinschätzung hin, obwohl bereits bei 50% der VU eine Geschwindigkeitsbeschränkung existierte (Wirkung als alleinige Maßnahme?). 
 - Auch der erhöhte Anteil an VU bei Dunkelheit deutet auf Erkennbarkeitsprobleme hin.
 - Der Anteil von fast 50% VU bei Nässe ist im Vergleich zum Landesdurchschnitt signifikant.
 - Der hohe Anteil an Fahrunfällen bei Unfällen mit Baumanprall (90%) lässt vermuten, dass die Wiedergabe des Straßenverlaufs durch Baumpflanzung nicht wie häufig unterstellt zutrifft.

 => Vor dem Hintergrund der gemeinsamen Ziels der EU sollte ein besonderes Augenmerk auf die Unfallsituation in Kurven gelegt werden. Hier kann ein  Schwerpunkt die ernst gemeinte Verbesserung der E

Hinweis: Die Kurvenunfälle mit Aufprall auf ein "Sonstiges Hindernis" (Ziffer 4 der VUA) sind nicht dezidiert aufgeführt, wohl aber in der Summenzeile enthalten.

Unfälle 
außerhalb 
von Kurven
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Unfälle in Kurven NRW 2007 / 2008 B- u. L-Straßen außerorts
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Untersuchung 2007/2008 B+L Untersuchung 2007/2008 B+L agoago



 

Wahrscheinlichkeit, bei Wahrscheinlichkeit, bei KurvenKurven--VUVU
 

getgetöötet zu werden, doppelt so tet zu werden, doppelt so 
hoch wie bei anderen VUhoch wie bei anderen VU



 

Hinweis auf Probleme Erkennbarkeit/RisikoeinschHinweis auf Probleme Erkennbarkeit/Risikoeinschäätzung tzung 


 

VV--BeschrBeschräänkung hnkung hääufig nicht probatufig nicht probat



 

Sanierungsstau?Sanierungsstau?

195 Getötete, damit mehr als 1/3
 

aller Getöteten ago
 

in Kurven

76% Fahrunfälle 32% bei Dunkelheit

46% bei Nässe

50% in v-beschränkten
 

Bereichen

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRWen in NRW
AusgangslageAusgangslage
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

 

AusgangslageAusgangslage


 

Die Arbeit des AKDie Arbeit des AK


 

Neue standardisierte Netzanalyse Neue standardisierte Netzanalyse ––
 

Sind neue Erkenntnisse zu Sind neue Erkenntnisse zu 
erwarten?erwarten?
→→ Empirische GrenzwertbetrachtungEmpirische Grenzwertbetrachtung
→→ Abgleich mit etablierten Untersuchungen (ESAB, Abgleich mit etablierten Untersuchungen (ESAB, MVMotMVMot, UK), UK)
→→ Mehr durch Weniger Mehr durch Weniger ––

 

aber landesweitaber landesweit



 

MaMaßßnahmenkatalognahmenkatalog
→→ mikroskopische Analyse mikroskopische Analyse ––

 

Ortsbesichtigung und UnfalldatenOrtsbesichtigung und Unfalldaten
→→ LiteraturrechercheLiteraturrecherche
→→ MaMaßßnahmenkatalog fnahmenkatalog füür UK und Planungr UK und Planung



 

LeitfadenLeitfaden

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Aufgabe der LUKAufgabe der LUK
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Empirische Grenzwertbetrachtung fEmpirische Grenzwertbetrachtung füür Netzanalyser Netzanalyse

Grundgedanken:Grundgedanken:


 

Konzentration auf schwere UnfKonzentration auf schwere Unfäälle (Kat 1lle (Kat 1--2 / Kat 12 / Kat 1--3)3)


 

Mehrjahresbetrachtung (Mehrjahresbetrachtung (
 

Datenbasis / statistische Absicherung)Datenbasis / statistische Absicherung)


 

Abgrenzung von vorhandenen NetzanalysenAbgrenzung von vorhandenen Netzanalysen

ESAB MVMot UK

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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Unfall-
 

und Grenzwertbetrachtung von Kurvenunfällen
 

auf Landstraßen NRW
Unfälle der gesamten Abschnitte; 2006 –

 

2008

Grenzwert Anzahl Stellen ∑

 

Unfälle Typ 1 T SV LV

Kat 1 -

 

3

alle VU - 6350 4753 281 2729 5757

3 VU ≤

 

300m 354 2127 1707 84 921 1943

3 VU ≤

 

200m 309 1945 1566 67 818 1769

5 VU ≤

 

300m 69 605 504 20 237 564

Kat 1 –

 

3, Typ 1

alle VU - 4753 4753 212 2017 4039

3 VU ≤

 

300m 239 1377 1377 53 594 1177

3 VU ≤

 

200m 210 1229 1229 41 526 1044

Kat 1 -

 

2

alle VU - 2444 1882 281 2729 806

2 VU ≤

 

300m 270 824 668 92 911 255

2 VU ≤

 

200m 241 759 616 78 834 232

Kat 1 –

 

2, Typ 1

alle VU - 1882 1882 212 2017 523

2 VU ≤

 

300m 197 595 595 64 629 158

2 VU ≤

 

200m 174 538 538 52 569 149

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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Unfall-
 

und Grenzwertbetrachtung von Kurvenunfällen
 

auf Landstraßen NRW
Unfälle der gesamten Abschnitte; 2006 –

 

2008

Grenzwert Anzahl Stellen ∑

 

Unfälle Typ 1 T SV LV

Kat 1 -

 

3

alle VU - 6350 4753 281 2729 5757

3 VU ≤
 

300m 354 2127 1707 84 921 1943
3 VU ≤

 

200m 309 1945 1566 67 818 1769

5 VU ≤

 

300m 69 605 504 20 237 564

Kat 1 -

 

3 Typ 1

alle VU - 4753 4753 212 2017 4039

3 VU ≤

 

300m 239 1377 1377 53 594 1177

3 VU ≤

 

200m 210 1229 1229 41 526 1044

Kat 1 -

 

2

alle VU - 2444 1882 281 2729 806

2 VU ≤
 

300m 270 824 668 92 911 255
2 VU ≤

 

200m 241 759 616 78 834 232

Kat 1 -

 

2*1

 

Typ 1

alle VU - 1882 1882 212 2017 523

2 VU ≤

 

300m 197 595 595 64 629 158

2 VU ≤

 

200m 174 538 538 52 569 149

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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2 VU Kat 1-2 auf 300m, 2006 -
 

2008 3 VU Kat 1-3 auf 300m, 2006 -
 

2008

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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Arbeitskreis KurvenunfArbeitskreis Kurvenunfäälle der LUKlle der LUK
 Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?

Abgleich UH Kurve PS mit UHS nach GemRdErlass
 

am Beispiel NL Hagen 
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2 VUSP

 

≤
 

300m in 3a 3 VUPS

 

≤
 

300m in 3a

270
Stellen, davon 40% neu

=> ~ 110 Stellen

824
VU

354
Stellen, davon 50% neu

=> ~ 180 Stellen

92
GT

911
SV

255
LV

2127
VU

1943
LV

921
SV

84
GT

Die beiden Vergleichsgrößen:

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?



April 2010April 2010
KurvenunfKurvenunfäälle in NRW lle in NRW 

BodeBode

Anzahl Anzahl 
StellenStellen

Anzahl Anzahl 
UnfUnfäällelle

GetGetöötetetete SchwerSchwer-- 
verletzteverletzte

LeichtLeicht-- 
verletzteverletzte

376376 14731473 5656 647647 13541354

Tatsächliche Unfallsituation in den UHKurve mit Grenzwert 3 VUPS ≤
 

300m

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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Ergebnisse, ResErgebnisse, Resüümee, Vorschlmee, Vorschläägege



 

EinfEinfüührung neuer Netzanalyse hrung neuer Netzanalyse „„KurveKurve““
 

ist notwendig. ist notwendig. 
Warum?Warum?


 

Signifikantes Unfallgeschehen Signifikantes Unfallgeschehen „„KurveKurve““
 

netzweitnetzweit


 

376 Stellen, davon ~ 50% noch nicht bekannt376 Stellen, davon ~ 50% noch nicht bekannt


 

56 GT,  647 SV und 1354 LV 56 GT,  647 SV und 1354 LV üüber alle Stellenber alle Stellen


 

VSVS--Programm NRW fordert Programm NRW fordert ½½--ierungierung
 

der Anzahl GT bis 2015der Anzahl GT bis 2015



 

Standardisierung / Verpflichtung erforderlichStandardisierung / Verpflichtung erforderlich


 

Handlungsleitfaden des Landes erforderlichHandlungsleitfaden des Landes erforderlich


 

Neben Analyseverfahren auch MaNeben Analyseverfahren auch Maßßnahmenkatalog wie in nahmenkatalog wie in MVMotMVMot
 und ESABund ESAB

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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Ergebnisse, ResErgebnisse, Resüümee, Vorschlmee, Vorschläägege



 
Probleme, die zu lProbleme, die zu löösen sind:sen sind:



 

personelle und technische Ausstattung in der Verwaltungpersonelle und technische Ausstattung in der Verwaltung


 

landesweite Netzanalyse landesweite Netzanalyse üüber alle Straber alle Straßßenklassen fenklassen füür r 
Kurvenuntersuchung (incl. ESAB und Kurvenuntersuchung (incl. ESAB und MVMotMVMot) analog zur ) analog zur 
UKUK

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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LLöösung:sung:


 

llüückenlose und effektivere Wahrnehmung der landesweit ckenlose und effektivere Wahrnehmung der landesweit 
gemeinsamengemeinsamen

 
Aufgabe Aufgabe „„Netzweite SonderuntersuchungenNetzweite Sonderuntersuchungen““

effektiv

Gleichzeitige Erarbeitung der 3 
bestehenden Netzanalysen (Kurve, 
ESAB, MVMot) mit sofortigem 
Ergebnisabgleich (Zyklus 3 Jahre)

•
 

keine doppelte Analyse der 
Unfallstellen (Schnittmengenwegfall)

• Konzentration der Aufgaben

lückenlos

Einbindung der Polizei/Kreise 
bei flächendeckender 
Netzanalyse im Bereich der 
Kreisstraßen;

Straßen.NRW wie bislang 
BAB, B-

 
und L-Straßen

Verpflichtung zur Netzanalyse für Straßen.NRW und Kreise bis zur 
gemeinsamen Maßnahmenfindung durch Pol., SVB, SBB

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
Standardisierte Netzanalyse?Standardisierte Netzanalyse?
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1.1.
 

Erstellung eines Handlungsleitfadens Erstellung eines Handlungsleitfadens 
„„KurvenunfKurvenunfäällelle““

 
(externe Vergabe)(externe Vergabe)

2.2.
 

Verpflichtende EinfVerpflichtende Einfüührung landesweit hrung landesweit 
durch das durch das 
Landesverkehrsministerium Landesverkehrsministerium 

(Umsetzung bis Jahresende)(Umsetzung bis Jahresende)

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
UmsetzungUmsetzung
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Beispiele aus der Untersuchung:Beispiele aus der Untersuchung:
(Grenzwert:(Grenzwert:

 
3 VU3 VUPSPS

 

≤≤
 

300m/ 3a)300m/ 3a)

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Verschmutzung, Spurrinnen, 
Oberflächenschäden

Verlauf, 
Anordnung Richtungstafeln

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Wechsel Licht -
 

Schatten Bewuchs verdeckt Straßenverlauf

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Nicht blickwinkelabhängige 
Anbringung RI-Tafeln

Erkennbarkeit
 Fokus Brückenbauwerk

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Erkennbarkeit Annäherung
 Dunkelheit?
Bodenwelle; Probleme im 
physikalischen Grenzbereich

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Erkennbarkeit in der Annäherung; 
Z 274 als Hinweis Kurve?

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Tauchen Erkennbarkeit in der Annäherung; 
Licht / Schatten

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Erkennbarkeit in der Annäherung;
 Dunkelheit?

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Tauchen Falscher Standort VZ

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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

 

T. T. VolkenhoffVolkenhoff
„„Fahrverhalten im AnnFahrverhalten im Annääherungsbereich von Gefahrstellen auf herungsbereich von Gefahrstellen auf 

LandstraLandstraßßenen““, 2008, 2008



 

Prof. Dr. HabermehlProf. Dr. Habermehl
„„UnfUnfäälle in Kurve aulle in Kurve außßerortserorts““, 2008, 2008



 

Peter Spacek (ETH ZPeter Spacek (ETH Züürich)rich)
„„Spurverhalten und Unfallgeschehen in KurvenSpurverhalten und Unfallgeschehen in Kurven““

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRW en in NRW 
MaMaßßnahmenkatalog / Ortsbesichtigungnahmenkatalog / Ortsbesichtigung
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Vielen Dank fVielen Dank füür Ihre Aufmerksamkeitr Ihre Aufmerksamkeit

UnfUnfäälle in Kurven auf den Stralle in Kurven auf den Straßßen in NRWen in NRW
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