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Gliederung

e Untersuchungsdesign
 Rechts- und Datengrundlagen

» Ergebnisse im Uberblick

« Zusammenfassung

 Optimierungsansatze
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Forschungsfragen

Wie sind Haufigkeit und Folgen von Unfallen im Hinblick auf
das deutsche Sanktionssystem zu bewerten ?

Wie sind Haufigkeit und Folgen von Regelverstof3en im
Hinblick auf das deutsche Sanktionssystem zu bewerten ?

Welche Akzeptanz/Wahrnehmung lasst sich in der
Bevolkerung feststellen ?

Welche Optimierungen sind denkbar ?

Unfallforschung *
der Versicherer

IGDV
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Forschungsdesign

Haufigste und folgenschwerste Unfallursachen (Destatis 2007)
ca. 289.000 Unfallursachen von Hauptverursacher Pkw

Haufigste und schwerste Sanktionierungen (VZR 2007 des KBA)
ca. 3.62 Mio. Mitteilungen Pkw

Sanktionssystem in Theorie und Praxis (Juristische Bewertung)
OWI-Recht, StGB, StVG, Nebenstrafen nach StGB, StVG und FeV

Akzeptanz/Wahrnehmung in der Bevolkerung (eigene Befragung)

reprasentative Befragung von 1.009 Personen fir 3 Szenarien:
Geschwindigkeit: ,,65 statt 50 km/h auf wenig belebter Geschaftsstral3e”
Rotlicht: ,Beschleunigen bei Gelb, auch wenn ggf. Umsprung auf Rot*
Alkohol: ~-Heimfahrt Pkw trotz wahrscheinlich > 0,5%o"

Korrespondenz Unfallgeschehen und Sanktionierungen

Unfallforschung *
der Versicherer

Optimierungsansatze & OV
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Ergebnisse Ubersicht

Unfallursachen (UUrs)
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Ergebnisse Ubersicht
Delikte nach VZR
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Ergebnisse Ubersicht

Befragung
* Verhalten und Einstellungen
Geschwindigkeit io: 90% Befragte bejahen Regelung,
19% davon missachten Regel
Rotlicht: 71% bejahen Regelung,
29% davon missachten Regel
Alkohol: 41% bejahen Regelung, 47% ftr 0,0%o

<4% davon missachten Regel

 Pradiktoren der Regelbefolgung

grofRen Einfluss haben:  Gewohnheiten
Situative Bedingungen
Abwagung personl. Vor-/Nachteile
Verhalten / Erwartung Anderer

geringen Einfluss haben: Regelakzeptanz
Sanktionswahrscheinlichkeit
Risikowahrnehmung

e Strafharte*:

Geschwindigkeit: 50% berthrt mich nicht/kaum, 37% etwas, 13% (sehr) hart
Rotlicht: 30% berthrt mich nicht/lkaum/etwas, 45% hart, 25% sehr hart
Alkohol: 1% berihrt mich nicht/kaum, 3% etwas, 96% (sehr) hart

* Bewertung der realen Sanktionen gem. Buf3geldkatalog
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Ergebnisse Ubersicht

Befragung
Entdeckungswahrscheinlichkeit

Geschwindigkeit:
Rotlicht:
Alkohol:

Strafwissen:
Geschwindigkeit:

Rotlicht:

Alkohol:

Strafharte*:
Geschwindigkeit:
Rotlicht:

Alkohol:

40% sehr/eher wahrscheinlich, 30% sehr/eher unwahrscheinlich
30% zu 40%
27% zu 47%

zu hoch geschatzt

geschatzte @-GeldbulRe: 63 €, nach BKat 25 €
53% kein Eintrag VZR, 23%=1Pkt, 23%=2-3Pkt / BKat 0 Pkt
13% Fahrverbot / BKat 0 Mon.

€ realistisch, Pkt zu niedrig geschéatzt

geschéatzte @-GeldbulRe: 118 €, nach BKat 90 €
geschatzte @-Pkt: 2/BKat 3 Pkt; @-Fahrverbot 0,8 Mon / BKat 0 Mon.

zu niedrig geschatzt

geschatzte @-GeldbulRe: 124 €, nach BKat 500 €
geschéatzte @-Pkt: 1,5/BKat 4 Pkt; @-Fahrverbot 0,8 Mon / BKat 1 Mon.

50% berihrt mich nicht/kaum, 37% etwas, 13% (sehr) hart
30% berthrt mich nicht/lkaum/etwas, 45% hart, 25% sehr hart
1% berihrt mich nicht/kaum, 3% etwas, 96% (sehr) hart

* Bewertung nach Bekanntgabe der realen Sanktionen
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Unfallkosten in Mio. Eurc

Korrespondenz Unfallgeschehen und Sanktionierung

3.500

3.000 1

2.500 +

2.000 +

1.500 +

1.000 +

500 -

Ergebnisse Ubersicht

« Delikte zur Verkehrstuchtigkeit (Alk) hartere Bestrafung als Delikte wahrend

Verkehrsteilnahme (Geschwindigkeit)

e kein Zusammenhang zw. gesamten Unfallkosten und mittlerer Punktezahl
* tendeziell Zusammenhange zw. mittleren UK und mittl. Punktezahl fir UUrs zur

Verkehrstichtigkeit

e kein Zusammenhang zw. gesamten UK sowie mittl. UK und H6he Geldbul3e/-

strafe

« tendeziell Zusammenhang zw. gesamten UK und mittl. Fahrverbotsdauer fir UUrs

Alkohol

1200,00

Unfallkosten

—s—durchschnittliche GeldbuRe/-strafe
F 1000,00

r 800,00

r 600,00

r 400,00

r 200,00

0,00

Ubermiidung Alkohol andere berauschende  Sit i nicht ar Vorfahrt, Vorrang Uberholen, Uberschreiten der ~ Abbiegen, Wenden, Fehlverhalten
Mittel Geschwindigkeit Vorbeifahren zulassigen Riickwartsfahren, An- gegeniiber Fu gangem
Hochstgeschwindigkeit und Einfahren

3 Ul 9JeNS-/YNaPIPD

Unfallforschung *
der Versicherer
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Ergebnisse Ubersicht

Korrespondenz Unfallgeschehen und Sanktionierung
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Ubermiidung Alkohol andere berauschende Sicherheitsabstand nicht angepasste Vorfahrt, Vorrang Uberholen, Uberschreiten der ~ Abbiegen, Wenden, Fehlverhalten
Mittel Geschwindigkeit Vorbeifahren zulassigen Ruckwartsfahren, An- gegentiber FulR gangern

Hochstgeschwindigkeit und Einfahren

Unfallforschung *
der Versicherer
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Ergebnisse Ubersicht

Juristische Bewertung

Nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 Grundgesetz (GG) ist der Staat zum Schutz von Leben
und korperlicher Unversehrtheit verpflichtet

Insgesamt kommt der Staat seiner Pflicht nach bei Betrachtung der Entwicklung
des Unfallgeschehens

Zustand aber nicht hinnehmbar: das System Stral3enverkehr ad hoc eingefthrt
wurde nicht zugelassen aufgrund der Gefahrdung

Die StVO als gleichzeitige Verhaltens- und Verwaltungsvorschrift ist
unverstandlich

Aufgliederung in OWI und Strafrecht angemessen, damit nur herausgehobene
sozialschadliche Verhaltensweisen ihre besondere Bedeutung behalten.

Welche Delikte/Straftaten das sind, ist immer wieder zu prifen und ggf. dem
gesellschaftlichen Wandel anzupassen

aktuelle kriminologische Bewertung: Verkehrsdelikte ,im Kontinuum von
schwereren zu leichteren oder von seltenen zu haufigen Normverstof3en“ bei den
Jeichtesten und haufigsten Verletzungen* angesiedelt Unfallforschung
(Verkehrssunder vs. Straftater) der Versicherer

IGDV
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Ergebnisse Akzeptanz und Befolgung (Ubersicht)

Bedeutend sind:

« Gewohnheiten

« Situative Bedingungen

« Abwéagung Vor-/Nachteile; Personale Norm
* Verhalten/Erwartung Anderer

Einstellung und Verhalten (3 Szenarien):

« Geschwindigkeit: 90% Befragte bejahen Regelung,
19% davon missachten Regel

* Rotlicht: 71% bejahen Regelung,
29% davon missachten Regel
« Alkohol: 41% bejahen Regelung, 47% fur 0,0%o

<4% davon missachten Regel

Unfallforschung *
der Versicherer

IGDV
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Ansatze zur Optimierung (Ubersicht)

Sanktionssystem (Korrespondenzerhohung):

 Reform des Sanktionssystems in ein System, das das reale
Unfallgeschehen und Verkehrsrisiko nach aktuellen Erkenntnissen
gerechter abbildet

« 8315c StGB Erganzungen zur Geschwindigkeit
e 8315d StGB Neuaufnahme: Rennfahrt im Stral3enverkehr
 OWI-Recht Halterhaftung unterhalb Punkte/Fahrvebot/FE-Entzug

« neuartige Uberwachung wie Section-control

Unfallforschung *
der Versicherer

IGDV
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Ansatze zur Optimierung (Ubersicht)

Verhalten (in Koppelung mit VI und FS):

Self-explaining road mit Komforteinbuf3en bei Nichtbeachten
Car-to-infrastructure mit Feedback-Signalen im Fahrzeug
auch unterstltzende FAS wie ISA

Kampagnen wie ,Der 7. Sinn*

Verstarkte Uberwachung in Verbindung mit Aufklarung
Alkoholverbot am Steuer fr Alle

Direkte Umsetzung der Sanktion

Unfallforschung *
der Versicherer

IGDV
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