Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Eigene Phase fur Ful3ganger an
Kreuzungen mit Ampeln
,Diagonalgrun*

Unfallforschung *
der Versicherer y 4

I GDV



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V. 2

Eigene Phase fur Ful3ganger

Diagonalgrin
* FulRganger kbnnen in eigner Phase die Kreuzung diagonal queren
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« FulRganger kbnnen in eigener Phase alle Kreuzungsarme gleichzeitig queren,
diagonales queren ist aber nicht zulassig
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Studienarbeit

Projektziele:

Bewertung der Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und die

Leistungsfahigkeit durch Diagonalquerung und Rundumgrtn fur Ful3ganger an

innerdrtlichen signalisierten Knotenpunkten

Methodik:

Beobachtung an Untersuchungsstandorten
- 3 Diagonalgriun DG (Berlin, Wuppertal, Koln)
- 1 Rundumgriin RG (Kaiserslautern)

- 3 Vergleichsstandorte VS (Berlin, KélIn)
Unfallanalyse

Berechnung der Verkehrsqualitat (Wartezeiten, Kapazitat)
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Beobachtung

Rotlichtakzeptanz

* Insgesamt wenig Rotlichtmissachtung, Anteil bei Diagonalgriin etwas hoher,
abhangig auch von Verkehrsbelastung

Rotlichtakzeptanz der FuRgdnger in der Haupverkehrszeit
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Beobachtung

Verhalten Radfahrer
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Unfallanalyse

Unfallkostenrate

» Kein Unterschied zwischen Diagonalgrin und Vergleichsstandorte, aber keine
Abbiegeunfélle bei Diagonalgrin
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Verkehrsqualitat

Mit und Ohne Diagonalgrin

* Durch Diagonalgrin Verschlechterung der Verkehrsqualitat um eine Stufe
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mittlere Wartezeit in Sekunden

Verkehrsqualitat

Mit und Ohne Diagonalgrin

» Mittlere Wartezeit bei Diagonalgrin hoher, erst Vorteile bei sehr viel rechts

abbiegenden Fahrzeugen

Grenzlinie 50,9 79.0

QSsvC

34,8

QSsvB

QSV A

Umlaufzeit: 70 Sekunden (SOLL-  Umlaufzeit: 60 Sekunden (optimiert

Zustand) fiir mehr Rechtsabbieger)

Umlaufzeit

' Diagonalquerung (IST-
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Rechtsabbieger)
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Verkehrsqualitat

Wartezeit und Reisezeit fur Fulganger

» Langere Wartezeit und langere Reisezeit (wenig Diagonalqueren in einem Zug)

Mittlere Wartezeit i Mittlere Reisezeit
42,0
EQSV E 28,8 28,8 28,8 28,8 28,8 28,8 €40 | 39,2 i
SQsv D Tt 25,6 3 35,4 35,5
- : 5235 1232 32,5 Diagonalquerung
wv @
cQsvce 230 i oag | 2L8
i =25 '
milov B 14,1 133 W137 &, - 17,8
5 S P 17,3
= 31 15 ] 18 B vorfahrtgeregelter
@ ’ (]
EQSVA b 10 - Knotenpunkt
E =5
€ €
I T T O T T T
Furt 1 Furt 2 Furt 3 Furt 4 Furt Furt Furt 1 Furt2  Furt3 Furt 4 Furt Furt
NW/SO SW/NO NW/SO SW/NO

Unfallforschung .
der Versicherer

IGDV



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Zusammenfassung und Empfehlung

Zusammenfassung

Vermeidung von Unfallen zwischen abbiegenden Fahrzeugen und Ful3gdngern
Kein Einfluss auf Unfallgeschehen zwischen Kraftfahrzeugen
Verschlechterung der Verkehrsqualitat

Langere Wartezeiten auch fur Ful3géanger

Radfahrer missachten haufiger Rotlicht (Konflikte mit Fu3gangern)

Einsatzempfehlung

Bei Kreuzungen mit auffalligem Unfallgeschehen zwischen abbiegenden Kfz und

FulRgdngern wenn keine anderen MalRnahmen zum Ziel fihren
Bei sehr starkem Rechtsabbiegerstrom

Bei hohem Bedarf flr diagonales Queren P
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