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Vorwort 3

Vorwort

Die von der Polizei erfassten StraBenverkehrsunfdlle haben im Jahr 2005 zu volkswirtschaftlichen Verlusten von
30 Mrd. € geflihrt. Uber Wildunfélle sagt die amtliche Statistik wenig aus, da diese Unfalle in der Regel leicht sind
und zu den Unfallen gehoren, Uber die die polizeilichen Aufzeichnungen in der amtlichen Statistik nicht detailliert
ausgewertet werden (sonstige Unfélle mit Sachschaden). Stellt man die von den Versicherungsunternehmen erfass-
ten ca. 225.000 Wildunfalle den etwa vier Millionen Unfdllen der Kraftfahrzeughaftpflicht gegentber, so sind etwa
flnf Prozent der Unfalle Wildunfélle. Der Regulierungsaufwand (450 Mio. €) betrdgt etwa ein Prozent der volkswirt-
schaftlichen Verluste aller StraBenverkehrsunfalle.

Wildunfalle erregen aber immer wieder offentliche Aufmerksamkeit und fiihren zu Forderungen, mehr gegen diese
Art von Unfallen zu tun.

Die bisherigen Untersuchungen zu den Wildunfallen wurden in einem Zwischenbericht 2002 beschrieben. Die da-
bei festgestellten Defizite — geringe Nachvollziehbarkeit, keine Vorschlage, wie Wildunfalle im Zusammenhang mit
der Bekampfung anderer Unfalle gehandhabt werden sollen —haben zu der nachfolgenden Untersuchung gefthrt.
Anlass waren Bestrebungen von Verantwortlichen im Oberbergischen Kreis, zur Verhiitung von Wildunfallen beizutra-
gen.






Projektgruppe:

Reg.BauOAR Dipl.-Ing. Klaus Blser, Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Rhein-Berg
Herbert Cramer, Oberbergischer Kreis, StraBenverkehrsamt

POK Hans Gerd Langer, Kreispolizeibehorde Gummersbach

Uwe Nawrot, Kreisjagerschaft Oberberg

EPHK Kurt Schmidt, Kreispolizeibehorde Gummersbach

Dipl.-Ing. Manfred Slnger, Kreisjagerschaft Oberberg

Dipl.-Ing. Horst Hilsen, GDV, Berlin

Dipl.-Ing. Heiko VoR, GDV, Berlin






Inhalt

Vorwort

Zusammenfassung

1  Einleitung

2 Unfallzahlen

3 Das Ausserorts-Unfallgeschehen im Oberbergischen Kreis

4  Durchgefiihrte MaBnahmen gegen Wildunfallhdufungen

5  Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Anlagen

Anlage 1: Projektskizze ,Wildverhitung Oberberg”

Anlage 2: Mogliche Malknahmen zur Verhitung von Wildunfallen

Anlage 3: Erlauterung der Unfallkategorien
Anlage 4: Erlauterung zu Unfalltypenkarten

11

12

14

20

32

33

33

36

38
39






Zusammenfassung

Im Oberbergischen Kreis wurden die polizeilich erfass-
ten Unfalle der Jahre 1997 bis 2005 betrachtet. Neben
den mehr als 5.000 Unfdllen mit Wildbeteiligung wur-
den ca. 10.000 Unfalle ausserorts ohne Wildbeteiligung
untersucht.

Die an 6 Strecken durchgeftihrten Manahmen zur Re-
duzierung der Wildunfalle wurden im Vorher/Nachher-
Vergleich — jeweils 3 Jahre — untersucht.

Als Mallnahmen wurden im Einzelnen eingesetzt:

= Freischneiden von StralRenbegleitgrin,
= optische Reflektoren,

= Duftbarrieren,

= optisch-akustische Reflektoren,

= Einsatz von Zeichen 142 ,Wildwechsel“

Bei keiner der durchgefliihrten Malinahmen konnte eine
wirksame Reduzierung der Unfallzahlen nachgewiesen
werden.

Zur Beurteilung des Wildunfallgeschehens wurden dabei
insgesamt 37 Kontrollstrecken ausgesucht, bei denen
sich zeigte, dass:

= das Wildunfallgeschehen im Oberbergischen Kreis in
keinem Zusammenhang mit dem Ubrigen Unfallge-
schehen steht,

= das Wildunfallgeschehen auf einzelnen Strecken sich
vollig unabhangig vom Gesamt- Wildunfallgeschehen
verhalt,

= die insgesamt steigende Tendenz der Wildunfallzahlen
bei den Kontrollstrecken nicht auftrat.

Die Untersuchungszeitraume fur die Kontrollstrecken
waren die gleichen wie fiir die Beurteilung der durchge-
flhrten MalRnahmen. Insgesamt wurden 37 Kontrollstre-
cken mit einer Gesamtlange von 47 km ausgesucht. Die
Streckenlangen variieren von 145 m bis 2898 m. Die Un-
falldichten pro Jahr und km liegen zwischen 5 und 13 fur
Vorher, fir Nachher zwischen 0 und 9,5. Einzelne Strecken

wiesen eine Zunahme von 12 auf 17 Unfalle in 3 Jahren
auf, andere im gleichen Zeitraum eine Abnahme von 10
auf 0. Die Anzahl der Wildunfalle fir alle Kontrollstrecken
VORHER betrug 397, fiir NACHHER 287. Das entspricht ei-
nem Rickgang um 28%. Im Gegensatz dazu erhohte sich
die Gesamtwildunfallzahl von 1997 auf 2005 um 57 %.
Diese Diskrepanz ist nur mit Vermutungen zu erklaren.

Standardzeitraume zur eindeutigen Bestimmung von
Wildunfallhaufungen, wie z.B. Einjahreszeitraum fur alle
Unfalle oder Dreijahreszeitraum fur Unfalle mit Perso-
nenschaden, konnten nicht ermittelt werden.

Zwischen den beobachteten Wildunfallen und den Rand-
bedingungen der Dammerungszeiten zeigen sich keine
Zusammenhange.

Vor allem nachts muss besonders mit Wildwechsel ge-
rechnet werden. Vorsicht ist das ganze Jahr tber geboten,
nicht nurim Frihling oder Herbst.
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1 Einleitung

Jahrlich werden den Versicherungsunternehmen Uber
200.000 Wildunfalle gemeldet. Dabei war im Jahr 2005
der Schadenaufwand hoher als 440 Mio. €. Uber die Jah-
re ist eine Zunahme sowohl der Unfalle als der zu regulie-
renden Schaden festzustellen.

Trotzdem haben Wildunfalle i. d. R. leichte Folgen. So sind
mehr als 98 % der Wildunfalle Unfalle mit Sachschaden.
Nur 1 bis 2 % der Unfalle sind Unfalle mit schwerem oder
leichtem Personenschaden. Bei den Ubrigen Ausserorts-
unfallen (ochne Autobahnen) sind dagegen nur etwa 65 %
der Unfalle Sachschadenunfalle, dagegen 13 % Unfalle mit
schwerem und 22 % Unfalle mit leichtem Personenscha-
den.

Bezlglich der Moglichkeiten zur Verhiitung von Wildun-
fallen bestehen nach wie vor erhebliche Unklarheiten. So
ist bisher nicht bekannt, ob es bei Wildunfallen typische
Unfallhaufungen gibt, die sich eher wirksam bekampfen
lassen, oder ob Wildunfalle sich tiber grofe Teile des Au-
BerortsstralBennetzes etwa gleichmaRig verteilen. Eben-
so ist man bei den MaRnahmen und bei deren Einsatz
immer wieder auf Vermutungen angewiesen, wie, wo,
wann und wie lange bestimmte Malinahmen wirken.
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2 Unfallzahlen

Die Bilder 1 und 2 geben einen Uberblick zum Schadenauf-
wand und zur Schadenanzahl in der Fahrzeugversicherung
insgesamt (Vollkasko und Teilkasko) bei Unfdllen mit Wild-
beteiligung in Deutschland®:

Statistiken zu vorgetduschten Wildunfallen, die bei der
Fahrzeugversicherung geltend gemacht werden, liegen uns
nicht vor. Solche vorgetauschte Wildunfalle kommen aller-
dings als Versicherungsbetrugsfalle immer wieder vor.

Bei den Zahlen des GDV ist zu beachten, dass es sich hier
nur um Zahlen aus der Teilkasko- und Vollkaskoversiche-
rung handelt. Die wirkliche Anzahl der Wildunfalle in
Deutschland ist nicht bekannt. Von den ca. 54 Mio. haft-
pflichtversicherten Kraftfahrzeugen sind ca. 40 Mio. Kas-
ko-versichert. In wie viele Wildunfalle die restlichen ca.
14 Mio. Kfz verwickelt sind, ist ebenfalls nicht bekannt.
Auch eine Aufteilung nach Wildarten ist nicht moglich.
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Bild 1: Schadenaufwand in der Fahrzeugversicherung insgesamt (Vollkasko und Teilkasko) bei Unféllen mit Wildbeteiligung in Deutschland

1 GDV Statistik Jahrbiicher
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Bild 2: Schadenanzahl in der Fahrzeugversicherung insgesamt (Vollkasko und Teilkasko) bei Unfallen mit Wildbeteiligung in Deutschland
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3 Das Ausserorts-Unfallgeschehen im Oberbergischen Kreis

Zur Beschreibung des Unfallgeschehens im Oberbergi-
schen Kreis dienten anonymisierte Unfallanzeigen der
Polizei Gummersbach als Datengrundlage. Diese wurden
vor Ort abgelichtet und anschlieBend in das Software-
System EUSka? zur weiteren Bearbeitung eingegeben.
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Bild 3: Anzahl der Wildunfélle im Oberbergischen Kreis nach Jahren

Bild 3 zeigt die Anzahl der Wildunfalle im Oberbergischen
Kreis im Zeitraum 1997 bis 2005. Die kontinuierliche Zu-
nahme der Unfallzahlen |asst sich nicht erklaren. Die Ver-
mutung liegt moglicherweise nahe, dass als Ursache eine
Steigerung des Wildaufkommens in Frage kommt. Da es
aber keine verlasslichen Zahlen zum Wildaufkommen
gibt, ist diese Vermutung nicht belegbar.

2 EUSka: Elektronische Unfalltypenkarte, GDV e. V.
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Bild 4: Beteiligte Wildarten

Dachs
Wildart

Bild 4 zeigt die bei den registrierten Unfallen beteiligten
Wildarten Uber die betrachteten neun Jahre. Die Bezeich-
nungen wie Reh, Wildschwein usw. entsprechen nicht
den offiziellen Bezeichnungen der Wildarten, geben aber
die von den Unfallbearbeitern verstandenen Benennun-
gen wieder. Die Falle, bei denen die Wildart nicht zu er-
mitteln war, sind mit unbekannt gekennzeichnet. Alle
nicht dargestellten Wildarten wurden unter ,sonstige”
zusammengefasst. Hierunter fallen keine Unfalle mit Ki-
hen oder Haustieren. Ca. 80 % der Unfalle ereigneten sich

mit Rehwild.

Hase unbekannt sonstige

Wildart_Kra
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Bild 5: Anzahl der Wildunfille im Oberbergischen Kreis nach Monaten

Bild 5 zeigt die Anzahl der Wildunfalle im Oberbergischen
Kreis nach Monaten flr die Jahre 1997 bis 2005. Auffallig
sind die Monate Mai, Oktober und November. Auf den ers-
ten Blick ist der Unterschied zwischen Juni (geringste Un-
fallzahl) und November (hochste Unfallzahl) sehr deutlich.
Nimmt man aber den Erwartungswert von 420 Unfallen
pro Monat — bei gleichmalRiger Verteilung lber die Mona-
te — als Grundlage, so zeigt sich, dass die grosste Abwei-
chung nach oben 20 % betragt, die grosste Abweichung
nach unten 16 % nicht tberschreitet. Die Mahnungen zur
Vorsicht vor Wildunfallen im Frithjahr und im Herbst sind
inihrer vorgebrachten Deutlichkeit daher nicht zu belegen.
Vorsicht ist vielmehr das ganze Jahr tUber geboten.

Die Analyse des phanologischen Kalenders fir die Jahre
2000 bis 2005 ergab keine belastbaren Hinweise dafr,
dass die wechselnden Eintrittszeiten und Periodenlan-
gen der phanologischen Jahreszeiten Einfluss auf das
Wildunfallgeschehen haben.
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Bild 6: Anzahl der Wildunfélle im Oberbergischen Kreis nach Wochentagen

Die Aufteilung der Wildunfalle Uber neun Jahre nach
Wochentagen (Bild 6) zeigt, dass der Dienstag der Tag
mit den meisten Unfallen ist und am Wochenende
deutlich weniger Unfdlle zu verzeichnen sind als Mon-
tags bis Freitags. Die Betrachtung der einzelnen Jahre
zeigt allerdings ein wesentlich differenzierteres Bild: Die
betrachteten neun Jahre zeigen dabei die unterschied-
lichsten Ergebnisse. Sowohl einzelne Wochentage als
auch Samstage und Sonntage lieferten Maxima. Daraus
|3kt sich jedenfalls schlief3en, dass fur keinen Wochen-
tag eine Entwarnung in Bezug auf Wildunfalle gegeben
werden kann.
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Bild 7: Anzahl der Wildunfille im Oberbergischen Kreis als Summe fiir die Jahre 1997 bis 2005 nach den Uhrzeiten der Unfille

Bild 7 verdeutlicht, dass sich das Unfallgeschehen in den
Morgenstunden auf drei Stunden konzentriert, wahrend
sich die Unfdlle in den Abendstunden auf acht Stunden
verteilen. In der Vormittagszeit sind die Spitzen um 5, 6
und 7 Uhr auffallig. In den Abendstunden ist eine deutli-
che Spitze um 22 Uhr (also 22:00 bis 22:59) zu erkennen.
Es findet offensichtlich eine Uberlagerung von Wildakti-
vitaten mit unterschiedlichen Verkehrsstarken statt.

Der Abgleich mit den Dammerungszeiten (Bild 8) zeigt
keine signifikante Haufung der Wildunfalle wahrend der
Dammerungs- und ddmmerungsnahen Zeiten.

Die relativ niedrigen Unfallzahlen von 1 Uhr bis 4 Uhr muis-
sen mit der dann sehr geringen Verkehrsstarke in Zusam-
menhang gebracht werden. Daraus ergibt sich, dass das
Risiko eines Wildunfalls wahrend der Zeiten mit Tageslicht
relativ gering ist. Wahrend der Zeiten ohne Tageslicht ist
durchgehend mit stark erhohtem Risiko zu rechnen.
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Bild 8: Verteilung der Wildunfille (Dreiecke) in den Zeiten mit Tageslicht (gelb), Dimmerung (orange) und Dunkelheit (blau)
fiir das Jahr 2005

Im Diagramm fur das Jahr 2005 sind zwar Haufungen zu
einzelnen Zeiten ansatzweise zu erkennen, diese finden
sich aber in den anderen acht Jahren nicht wieder.
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4 Durchgefiihrte MaBnahmen gegen Wildunfallhaufungen

Die Projektgruppe hat die im Nachfolgenden dokumen-
tierten Untersuchungsstrecken ausgewahlt, um hier
unterschiedliche MaRnahmen zu erproben. Die Strecken
wurden nach dem Unfallgeschehen in den Jahren 1997
und 1998 unter Berticksichtigung der jeweiligen Ortlich-
keit ausgesucht, .

Die moglichen Wirkungen der MaBnahmen wurden mit
Vorher/Nachher-Untersuchungen beurteilt. Als Vorher-
Zeitraum wurden die Jahre 1997, 1998 und 1999 ausge-
wahlt. Der Nachher-Zeitraum beginnt nach Durchfih-
rung der zeitlich letzten MaBnahme am 01.07.2002 und
endet am 30.06.2005. Somit stehen jeweils drei volle
Kalenderjahre zur Verfligung.

Die Auswertungen erfolgten sowohl tabellarisch als
auch mit Hilfe von Unfalltypenkarten.

Kontrollstrecken

Die Untersuchungszeitraume sind die gleichen wie fir

die Beurteilung der durchgefiihrten Malnahmen. Insge-

samt wurden 37 Kontrollstrecken mit einer Gesamtlan-

ge von 47 km ausgesucht.

= Streckenlangen von 145 m bis 2.898 m

= Unfalldichten zwischen 5 U/(km*a) und 13 U/(km*a) fur
VORHER

= Unfalldichten zwischen 0 U/(km*a) und 9,5 U/(km*a)
flr NACHHER.

Die Summe der Wildunfalle fir alle Kontrollstrecken im
Vorher-Zeitraum betragt 397, fur Nachher 287. Einzelne
Strecken wiesen eine Zunahme von 12 auf 17 Unfalle in
3 Jahren auf, andere eine Abnahme von 10 auf 0 Unfalle
in 3 Jahren.

Der Riickgang um 28 % auf den Kontrollstrecken steht im
Gegensatz zur Steigerung der Gesamtwildunfallzahl im
Oberbergischen Kreis um 32 % von Vorher zu Nachher.
Diese Diskrepanz ist nur mit Vermutungen zu erklaren.

B 506 zwischen LamsfuB und Klingsiepen -
MaRBnahme: Freischneiden von StraRenbegleitgriin

Es wurden teilweise vorhandene Straucher aufgelockert, ein
Craben freigelegt, Brombeerstraucher entfernt, StraRenbe-
gleitgrin sinnvoll zurtickgeschnitten und an Bdschungen
Straucher gerodet. Auf der B 506 wurde das Gefahrzeichen
142, Wildwechsel” je Fahrtrichtung zweimal aufgestellt. Einen
zusatzlich geplanten vegetationsfreien Waldsaum von 5—8 m
Breite anzulegen wurde vom Besitzer abgelehnt.

Beispiel fiir das Zurtickschneiden des StrafSenbegleitgriins

Zeitraum Unfille mit Wild B 506
Kat 1| Kat 2| Kat 3| Kat 4|Kat 5|Kat 6] >

V1 0 0 0 ol 11 o] 11
V2 of o of of 3 of 3
V3 of o of o 13[ of 13

Vorher " of o of o 271 o 27
N1 0 0 0 1 9 o] 10
N2 of o of of 5 of s
N3 of o of o 10 of 10

Nachher % ofl ol of 1] 24/ o] 25

Vorher " Zeitraum 1.1.1997 bis 31.12.1999 T_Wil-Kat_B506_Kra

Nachher ?: Zeitraum 1.7.2002 bis 30.6.2005
Bild 9: Unfille Vorher/Nachher

Die Anzahl der Wildunfalle blieb mit 27 bzw. 25 im Vorher/
Nachher Vergleich nahezu konstant. Selbst die starken Abwei-
chungen innerhalb der Jahre sind gleich. Von einer positiven
Wirkung der MaRnahmen kann hier nicht gesprochen werden.
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Wildunfalle Vorher 97-99 B 506

Bild 10: Unfalltypenkarte Vorher

Wildunfélle Nachher 02-05 B 506 - Freischneiden von Straienbegleitgrin

Bild 11: Unfalltypenkarte Nachher

Der Vergleich der Unfalltypenkarten Vorher/Nachher zeigt keine auffalligen Unterschiede.
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L 286 zwischen Jorgensmiihle und Erlen -
MaRBnahme: Einsatz optischer Reflektoren

Im stidlichen Bereich der L 286 zwischen km 0,5 und km 1,0
wurden optische Reflektoren eingesetzt. Aufstellungsdich-
te und Art wurden nach Herstellerangaben durchgefiihrt.

Die Anzahl der Wildunfalle ist mit 7 bzw. 3 im Vorher/
Nachher-Vergleich zwar deutlich unterschiedlich. Bei
derart geringen Unfallzahlen, den jahrlichen Schwan-
kungen zwischen 0 bis 5 im Vorher-Zeitraum und den Er-
kenntnissen aus den Kontrollstrecken kdnnen allerdings
keine allgemeingultigen Aussagen zur Wirksamkeit ge-
macht werden.

Einsatz von optischen Reflektoren

Zeitraum Unfalle mit Wild L 286
Kat 1|Kat 2| Kat 3| Kat 4| Kat 5[ Kat 6

V1 0 0 0 0 0 0 0
V2 0 0 0 0 2 0 2
V3 0 0 0 0 5 0 5
Vorher V oo o o o 7 o 7
N1 0 0 0 0 1 0 1
N2 0 0 0 0 1 0 1
N3 0 0 0 0 1 0 1
Nachher 2 0 0 0 0 3 0 3
Vorher V; Zeitraum 1.1.1997 bis 31.12.1999 T_WiU-Kat_L286Ref_Kra

Nachher ?: Zeitraum 1.7.2002 bis 30.6.2005

Bild 12: Unfille Vorher/Nachher
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Wildunfélle Vorher 97-99 L 286

Bild 13: Unfalltypenkarte Vorher

Wildunfalle Machher 02-05 L 286 - optische Reflektoren
%\ Mittelschwarzen _:E
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Der Vergleich der Unfalltypenkarten Vorher/Nachher zeigt, dass sich eine neue Haufung im Stidwesten aufgetan hat.
Ob dies mit den Reflektoren in Zusammenhang steht, konnte nicht eindeutig geklart werden.

Bild 14: Unfalltypenkarte Nachher
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L 286 zwischen km 2,4 und km 3,0 - MaRnahme: Duftbarriere

Im Bereich der L 286 zwischen km 2,4 und km 3,0 (Kohl- Zeitraum Unfalle mit Wild L 286
. ) L Kat 1| Kat 2| Kat 3| Kat 4| Kat 5| Kat 6] >

grube) wurden auf der westlichen Strallenseite niedrige Vi o oo o o o o
Aste der Fichten weggeschnitten und die Verkehrszeichen V2 of of af of af o] 2
freigelegt. Aullerdem wurde an beiden Stralenrandern Vor\r/ir 5 8 8 2 g 2 g 2
im Bereich der Feuchtwiese eine Duftbarriere installiert. N1 ol oo o 2 o =z
Die Duftbarriere wurde mit Hilfe des Herstellers sowohl N2 of of of of 3 o 3
entlang der Stral3e als auch im vorderen Waldbereich an- o % e s e e .

. , Nachher of of of of 1] o] 11
gebracht. Es wurden regelmafige Kontrollen und wieder- S oo o e 31121009 T_WilkKat L2850ub Kra
holte ,Nachimpfungen“ der Duftkérper durchgefiihrt. Nachher *: Zeitraum 1.7.2002 bis 30.6.2005

Die Anzahl der Wildunfalle ist mit 5 bzw. 11 im Vorher/Nach-  Bild 15: Unfille Vorher/Nachher

her-Vergleich deutlich angestiegen. Von einer positiven Wir-

kung der Malnahme kann hier nicht gesprochen werden. Eine allgemeingultige Aussage sollte aber auch
hier wegen der geringen Unfallzahlen nicht abge-

Duftbarriere entlang der StrafSe und im vorderen Waldbe-  leitet werden.

reich mit Detailansicht
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Wildunfélle Vorher 97-99 L 286
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Bild 16: Unfalltypenkarte Vorher

Wildunfalle Nachher 02-05 L 286 - Duftbarriere
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Bild 17: Unfalltypenkarte Nachher

Der Vergleich der Unfalltypenkarten Vorher/Nachher zeigt eine in etwa gleiche Verteilung der Unfalle
innerhalb der untersuchten Strecke. Im Stidwesten ist eine leichte Zunahme zu verzeichnen.
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Nordlicher Bereich der B 256 -
MaBnahme: optisch-akustische Reflektoren

Im nordlichen Bereich der B 256 wurden teilweise schon
vorhandene Reflektoren durch neue erganzt. Im sudli-
chen Bereich wurden optisch-akustische Wildwarnre-
flektoren installiert. Die Prifung, ob moglicherweise
eine Untertunnelung und ein Wildschutzzaun bzw. ein
Gitterrost Uber einem Graben sinnvoll sein konnten, hat
nicht zuletzt dazu gefihrt, dass diese MaBnahmen nicht
durchgefiihrt wurden.

optisch-akkustische Reflektoren

Zeitraum Unfélle mit Wild B 256
Kat 1| Kat 2| Kat 3|Kat 4| Kat 5|Kat 6] =

V1 0 0 0 0 o o] 2
V2 of ol of of 8 of s
V3 of of of of 2 of 2

Vorher ! of ol o o 12 o 1
N1 ol o 0 0 5 o] 5
N2 of of of of 5 of s
N3 of of of ol 4 o 4

Nachher 2 ofl o o o 14 o 14

Vorher ": Zeitraum 1.1.1997 bis 31.12.1999 T_WiU-Kat_B256_Kra

Nachher 2: Zeitraum 1.7.2002 bis 30.6.2005

Bild 18: Unfille Vorher/Nachher

Die Anzahl der Wildunfalle hat sich mit 12 bzw. 14 im
Vorher/Nachher-Vergleich nicht wesentlich gedndert.
Im Nachher-Zeitraum ist lediglich eine gewisse Gleich-
maRigkeit in der Verteilung Uber die Jahre eingetreten.
Von einer positiven Wirkung der MaBnahme kann hier
nicht gesprochen werden.

Optischer Reflektor

Lautsprecher
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Wildunfélle Vorher 97-99 B 256

Bild 19: Unfalltypenkarte Vorher

Wildunfélle Nachher 02-05 B 256 - optisch-akustische Reflektoren

Bild 20: Unfalltypenkarte Nachher

Der Vergleich der Unfalltypenkarten Vorher/Nachher zeigt eine in etwa gleiche Verteilung der Unfélle innerhalb der
untersuchten Strecke. Im Suden ist eine leichte Zunahme zu verzeichnen. Der Unfall mit schwerem Personenscha-
den geschah nicht auf der B 256, sondern auf einem nahe gelegenen Waldweg.
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K 46 im Bereich der Basalt AG -
MaRnahme: Gefahrzeichen 142

Auf der K 46 sollte eine Wechselverkehrszeichen-Anlage
eingerichtet werden, bei der Zeichen 142 nur dann auf-
leuchtet, wenn wirklich Wildtiere wechseln. Dies konnte
aus Kostengrunden nicht verwirklicht werden. Es wurde
das Zeichen 142 ,Wildwechsel“ mit dem Zusatzzeichen
LAuf 500 Meter” fest installiert.

Zeitraum Unfélle mit Wild K 46
Kat 1|Kat 2|Kat 3|Kat 4|Kat 5| Kat 6] X~

V1 0 0 0 0 2 0 2
V2 0 0 0 0 1 0 1
V3 ol ol ol o 2 of 2
Vorher " of ol o o 5 o 5
N1 0 0 0 0 3 0 3
N2 0 0 0 0 1 0 1
N3 ol o o o 2 o 2
Nachher ? o of o o 6 o &
Vorher ": Zeitraum 1.1.1997 bis 31.12.1999 T_WiU-Kat_K46_Kra

Nachher ?: Zeitraum 1.7.2002 bis 30.6.2005

Bild 21: Unfalle Vorher/Nachher

Die Anzahl der Wildunfalle ist mit 5 bzw. 6 im Vorher/
Nachher-Vergleich auf niedrigem Niveau in etwa gleich
geblieben. Von einer positiven Wirkung der MaBnahme
kann hier nicht gesprochen werden.
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Wildunfélle Vorher 97-99 K 46 Grauwacke

Bild 22: Unfalltypenkarte Vorher

Wildunfélle Nachher 02-05 K 46 Grauwacke - Gefahrzeichen 142

Bild 23: Unfalltypenkarte Nachher

Der Vergleich der Unfalltypenkarten Vorher/Nachher zeigt keine wesentlichen Veranderungen.
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Durchgefiihrte MaBnahmen gegen Wildunfallhdufungen

L 323 in der Kurve Frommersbach -
MaRnahme: Gefahrzeichen 142

In der langgezogenen Kurve auf der L 323 wurde das
Zeichen 142 Wildwechsel” jeweils vor der untersuchten

Strecke angebracht.
Zeitraum Unfalle mit Wild L 323
Kat 1| Kat 2| Kat 3| Kat 4| Kat 5|Kat 6] X
V1 0 0 0 0 3 0 3
V2 0 0 0 0 1 0 1
V3 0 0 0 0 0 0 0
Vorher oo o o o 4 o 4
N1 0 0 0 0 0 0 0
N2 0 0 0 0 1 0 1
N3 0 0 0 0 0 0 0
Nachher ? oo o o o 1 o 1
Vorher V: Zeitraum 1.1.1997 bis 31.12.1999 T_WiU-Kat_L323_Kra

Nachher ?: Zeitraum 1.7.2002 bis 30.6.2005

Bild 24: Unfille Vorher/Nachher

Die Anzahl der Wildunfalle ist mit 4 bzw. 1 im Vorher/
Nachher-Vergleich zwar recht unterschiedlich, allerdings
auf sehr niedrigem Niveau. Der Trend der einzelnen Vor-
her-Jahre, von 3 Uber 1 zu 0, setzt sich moglicherweise in
den Nachher-Jahren fort.

Eine allgemeinglltige Aussage kann auch hier nicht ab-

geleitet werden.
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Wildunfélle Vorher 97-99 L 323

Bild 25: Unfalltypenkarte Vorher

Wildunfalle Nachher 02-05 L 323 - Gefahrzeichen 142

Bild 26: Unfalltypenkarte Nachher

Der Vergleich der Unfalltypenkarten Vorher/Nachher zeigt die Schwankungen innerhalb und
aufderhalb der untersuchten Strecke auf niedrigem Niveau.
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5 Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Fir die untersuchten MaBnahmen gegen Unfallhaufun-
gen mit Wildunfallen konnte keine Wirksamkeit nachge-
wiesen werden.

Die Beschrankung der Warnungen vor Wildunfallen im
Frahjahr und Herbst wahrend der Dammerungszeiten
sollten so nicht weitergefihrt werden. Vor allem nachts
muss besonders mit Wildwechsel gerechnet werden.
Vorsicht ist das ganze Jahr Uber geboten, nicht nur im
Frihling oder Herbst.

Zukilnftige Untersuchungen sollten bei der Auswahl
der zu untersuchenden Strecken eine wesentlich gro-
Rere Unfalldichte als die hier untersuchten Strecken zur
Grundlage haben. Unfalldichten unter 10 U/(km*a) soll-
ten nicht herangezogen werden.

Die nur sehr aufwendig zu erhebenden Wilddichten
sollten auf jeden Fall Berlcksichtigung finden, da sonst
keine eindeutigen und allgemeinglltigen Aussagen zu
treffen sind.

Einige vielversprechende Ansatze aus den Malknahmen
inder Anlage 2 - wie z. B. voribergehende Absenkung der
Wilddichte, Wechselverkehrszeichenanlage, Ruttelstre-
cken, ortlich falsch/unglinstig angelegte Wildacker und
Fltterungen beseitigen/verlegen — sollten eingehend
und Uber lange Zeitraume untersucht werden. Wildun-
falle, die der Polizei nicht zur Kenntnis gelangen, sollten
in geeigneter Weise erhoben und ausgewertet werden.
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Anlagen

Anlage 1:
Projektskizze ,,Wildverhiitung Oberberg*

Dipl.-Ing. Manfred Slinger 29.06.1998

[Wildunfallhdufungspunkte und -strecken

Meldung von (1) Meldung von (2) Meldung von (3)
Wildunfallen Wildunféllen durch Wildunfallen durch
durch polizeiliche den zusténdigen die zustandige
Unfallaufnahme Jagdausiibungs- Strallen- bzw.
berechtigten Autobahnmeisterei
Meldung auf (4) 1. Entwicklung eines softwarekompatiblen, (5)
Unfallmeldeformular leicht zu handhabenden Meldeformulars
der Polizei: 2 Schulung der Anwender
"Verkehrsunfallanzeige" 3. Betreuung der Anwender durch Bereitstellung
von Ansprechpartnern

Sammelstelle aller eingehenden Meldedaten ist die Kreispolizeibehérde GS IlI. (6)
1. Sortierung nach Stralken
2. Erstellung einer Wildunfallhaufungskarte
3. Herausarbeitung von Besonderheiten des jeweiligen Unfallhaufungspunktes bzw.
der jeweiligen Unfallhdufungsstrecke

Systematische Untersuchung der jeweiligen Unfallhdufungspunkte und (7)
-strecken unter Einbeziehung der angrenzenden Revierteile durch
Auswerteteams, bestehend aus:

- 1 Vertreter der Kreispolizeibehorde,

- 1 Vertreter des StraRenverkehrsamtes,

- 1 Vertreter des zustandigen Strallenbaulasttragers,

- den zustandigen Jagdausiibungsberechtigten,

- 1 Berufsjager der Kreisjagerschaft und

- 1 Ausschussmitglied der Kreisjagerschaft

Ergénzung der bereits bekannten Daten des jeweiligen Unfallhdufungs- (8)
punktes bzw. der Unfallhdufungsstrecke. — siehe Sonderblatt —

- Auswertung aller Unfalldaten je Punkt bzw. Strecke durch ein entsprechendes (9)
EDV-Programm,

- Entwicklung von MafRnahmen zur Beseitigung von Wildunfallhdufungspunkten
bzw. -strecken/Sonderblatt

Festlegung von MaBnahmen zur Beseitigung von Wildunfallhaufungs- (10)
punkten bzw. -strecken. - siehe auch Sonderblatt -
- Durchfiihrung von Mafinahmen zur Beseitigung von Wildunfallhaufungs- (11)

punkten bzw. —strecken sowie
- Festlegung des fur die Durchfihrung Verantwortlichen und des jeweiligen
Kostentragers.

Wirksamkeitskontrolle der ergriffenen Malinahmen durch (12)

- den jeweils zusténdigen Jagdausiibungsberechtigten bzw. sein Jagschutzpersonal,

- die Polizeiinspektion in deren Zustandigkeitsbereich der jeweilige Wildunfallhdufungs-
punkt bzw. die jeweilige Wildunfallhdufungsstrecke liegt.

- die értlich jeweils zustandige Stralten- bzw. Autobahnmeisterei.

Evtl. Nachbesserung ergriffener Maltnahmen, unter Beteiligung der (13)
unter (7) genannten Stellen.

Komplette EDV-méRige Dokumentation Uber die Ermittlung, Begutachtung, (14)
Behandlung und den Abschluss des jeweiligen Unfallhaufungspunktes bzw.
der jeweiligen Unfallhdufungsstrecke.
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Erlduterungen
zu (8):

Bei der ortlichen, systematischen Untersuchung des
jeweiligen Wildunfallhaufungspunktes bzw. der jewei-
ligen Wildunfallhaufungsstrecke, sollte auf folgende Be-
sonderheiten geachtet werden:

Art der Unfallentwicklung in Bezug auf:

= phanologische Jahreszeit, Datum, Tageszeit, Witte-
rung, Lichtverhaltnisse, Sichtverhaltnisse, beteiligte
Wildart, Geschlecht, Alter, vorhandenes StraBenbe-
gleitgriin (Abstand vom Fahrbahnrand, Pflanzstrei-
fentiefe, vorkommende Pflanzenarten, geschlossener
oder unterbrochener Pflanzstreifen), Vegetation im
Nahbereich und in groBerer Entfernung zur Stral3e,
vorhandene Schutzeinrichtungen und wenn ja, wel-
che, Mangel an den Schutzeinrichtungen, vorhandene
Zwangspasse, Allee (Tunnelwirkung),

= Fahrbahnquerschnitt, Lage: (Damm, Einschnitt, An-
schnitt), Kuppe, Wanne, Kurvenbereich, Fahrbahnzu-
stand (Nasse, Glatte, trocken, Laub, 0.3.),

= Fahrzeugart (Krad, Pkw, Lkw) u.a.m.

= vorhandene Wilddichte.

zu (9) und (10):

= Erkundung der Wildunfallhdufungspunkte bzw. -stel-
len einschl. der weiteren Umgebung,

Maogliche Malknahmen je nach Situation:

= Evtl. vorhandene Schutzeinrichtungen erganzen, ver-
bessern oder erneuern,

= Zwangspasse schlielen,

= Ortlich falsch oder ungiinstig angelegte Wildacker,
Futterungen, Kirrungen, o.a. beseitigen bzw. verlegen,

= Unglinstig zusammengesetztes StraBenbegleitgriin
ausdiinnen, beseitigen bzw. bevorzugte Asungspflan-
zen entfernen,

= Evtl. Sichtschneisen in das StralBenbegleitgriin schnei-
den, um anwechselndes Wild moglichst friih zu sehen
und dem Verkehrsteilnehmer moglichst viel Reaktions-
zeit zu verschaffen,

= Wo notwendig restlose Entfernung des Straenbe-
gleitgriins und haufiges Mahen des Bankettes und der
Boschungen,

= Einsatz und Erprobung derzeit angebotener Wildun-
fallverhttungsmittel, wie z.B. Verwitterungsmittel,
Wildwarnreflektoren, Alu-Streifen, Duftbarrieren,
Wildsperrzaune u.a.m., gegebenenfalls Kombination
verschiedener Mittel,

= Evtl. Bau von Wildtunneln bzw. Wildbrticken,

= Entwicklung von Empfehlungen fir die Fahrschulaus-
bildung,

= Entwicklung von Fernsehspots zur Schulung der Ver-
kehrsteilnehmer,

= Nutzung der Regionalsender zur Information der Ver-
kehrsteilnehmer,

= Evtl. zeitlich begrenzte, vorubergehende Absenkung
der ortlichen Wilddichte der Unfall-Wildart,

= Beschaffung und Nutzung von Erkenntnissen aus be-
reits durchgefuhrten Wildunfalluntersuchungen,

= Enge Zusammenarbeit mit der Forschungsstelle fur
Jagdkunde und Wildschadenverhttung des Landes
NRW, Forsthaus Hardt, Piitzchens Chaussee 228,
53229 Bonn, Tel. 0228-977550, Fax 0228-432023,
einschl. evtl. Gutachten,

= Enge Zusammenarbeit mit dem Innenministerium NRW
Disseldorf, Tel. 0211-8713394,



35

= Enge Zusammenarbeit mit dem Landesjagdverband NRW
Tel.0172-6903897 bzw. 0221-934660-0, Fax 0221-934660-66,

= Enge Zusammenarbeit mit dem Arbeitskreis Wildbio-
logie (AKW) der Justus Liebig Universitat GieRen eV,
Heinrich- Buff-Ring 25 35392 Giellen, Tel. 0641-75143,
Fax 0641-75199,

= Enge Zusammenarbeit mit dem Institut fur Wild-
biologie und Jagdkunde der Universitat Gottingen,
Busgenweg 3, 37077 Gottingen, Tel. 0551-393621
oder 393622, Fax 0551-393628,

= Enge Zusammenarbeit mit der Schutzgemeinschaft
Deutsches Wild eV, Adenauerallee 214, 53113 Bonn,
Postfach 12037, 53045 Bonn, Tel. 0228-2692217,
Fax 0228-2692250.
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Anlage 2:

Mogliche MaRnahmen zur Verhiitung von Wildunfallen

zaune Uberprufen, ggf. Un-
terbrechungen schlieRen

Schwarzwild
sonstiges Wild

= an Autobahnen und kreuzungsfreien
Bundesstralien

= an Strecken mit wenigen Kreuzun-
gen und Einmindungen und Wild-
briicken/Wilddurchldssen

=an auf grolen Langen wildunfallauf-
falligen Strecken.

Dagegen spricht die Zerschneidung
des Lebensraums und damit die Isolie-
rung und Vereinzelung des Wildes.

Wildschweinsichere Grindung erfor-
derlich

MaBnahme Wildart Einsatzkriterien Wer bezahlt?

Vorhandene Schutzplanken | Alle Vorsicht bei Anfang und Ende der | StraBenbaulasttrager
verbessern, ggf. Unterbre- Schutzplankenstrecke

chungen schliellen

Vorhandene Wildschutz- | Rehwild, Einsatzbereiche sind FirBundesautobahnenund

kreuzungsfreie Bundesstra-
Ren: Bund, sonst in der Re-
gel der Baulasttrager.

(z. B. Duftzaune)

Schwarzwild je
nach Produkt

langer, bis 4 Monate)
nicht wirksam unter - 10 °C

Ortlich falsch/ungiinstig an- [ Schalenwild Nahe der Stralle Jager
gelegte Wildacker und Fitte- Abstand <300 m
rungen beseitigen/verlegen
Unglinstig  zusammenge- | Alle 5 - 8 m vegetationsfreier Streifen Strallenbaulasttrager
setztes StralBenbegleitgriin (Bewuchs/Gras < 30 cm erlaubt)
a) als Deckung
b) als Asung
ausdiinnen/beseitigen
Haufiges Mahen des Ban- | Alle Mindestens 2 x im Jahr mahen, jedes | Stralenbaulasttrager
kettes/der Boschung 2. Jahr mit Freischneider (wegen Ver-
holzung)
Einsatz/Erprobung von Reh-, Dam- und | Impfen alle 3 - 4 Wochen Jager
Verwitterungsmitteln Rotwild, bei (nach Angaben der Hersteller deutlich

Einsatz/Erprobung von
Wildwarnreflektoren

Alle, auBer
Schwarzwild

Pfostenabstand < 25 m

Stralenbaulasttrager,
Jager

Wildwarnreflektor mit
optischer und akustischer
Warnung, ausgelost
durch Lichtsensoren

Alle, auRer
Schwarzwild

Pfostenabstand < 25 m

Strallenbaulasttrager,
Jager
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MafRnahme Wildart Einsatzkriterien Wer bezahlt?
Wildabweiser (Edelstahl) Alle, auRer Abstand etwa 4 m Jager

auf Spanndraht (linienhaft) | Schwarzwild

Einsatz/Erprobung Alle, auller Erfahrungen sammeln Jager

von Alu-Streifen
= fest an Baumen und Pfosten
= beweglich

Schwarzwild

Bau von Wildtunneln bzw. | Alle Bei konzentrierten Haufungen, die Strallenbaulasttrager,

Wildbricken nicht anders zu beseitigen sind. Forstverwaltung

Ortsfeste  Geschwindig- | Alle Wo V,,| = 60 km/h vertretbar ist Investition:

keitsiberwachung mit Stralenbaulasttrager

V5,1 =60 km/h laufende Kosten:

Stralsenverkehrsbehorden

Wechselverkehrszeichen- | Alle Bei konzentriertem Rotwildwech- Stralenbaulasttrager

anlage mit sel Lichtschranke (Infrarot), ggf.

= 7142: Wildwechsel” in Zusammenhang mit MaR-

«7274:,30km/h* nahmen der Konzentration.

Ruttelstrecken Alle ,wilden” Vorstufe zur ortsfesten Uberwachung [ StraRenbaulasttrager
Autofahrer der Geschwindigkeit

Vorlbergehende Absenkung [ Rehwild und Wenn die anderen Malinahmen versa- | Jager

der Wilddichte Schalenwild gen: Bocke durch Abschuss aussondern

Aufklarung

Begleitende MalRnahme zu vielen
direkten MaBnahmen, Zielgruppe
vor allem junge Fahrer/Motorradfahrer
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Anlage 3:
Erlauterung der Unfallkategorien

Schwerste Unfallfolge (Unfallkategorie)

Die Unfallkategorie (schwerste Unfallfolge) folgt aus
dem groften Schaden, den mindestens ein am Unfall
Beteiligter erlitten hat. Bei einem Unfall mit drei Betei-
ligten, bei dem z. B. ein Fahrzeugfuhrer schwer verletzt
wurde, ein weiterer Fahrzeugfihrer leicht verletzt und
zwei Mitfahrer leichte Verletzungen erlitten, ein dritter
Beteiligter einen Sachschaden am Fahrzeug hatte, wird
als ein Unfall mit Schwerverletzten (Unfallkategorie 2)
klassifiziert, da der groRte Schaden die schwere Verlet-
zung eines Menschen war. Es werden 6 Unfallkategorien
vom Statistischen Bundesamt unterschieden:

Schwerste Unfallfolge Unfallkategorie Beschreibung *

Unfall mit Getoteten Kategorie 1 Mindestens ein getoteter Verkehrsteilnehmer

Unfall mit Schwerverletzten Kategorie 2 Mindestens ein schwerverletzter Verkehrsteilnehmer,
aber keine Getoteten

Unfall mit Leichtverletzten Kategorie 3 Mindestens ein leichtverletzter Verkehrsteilnehmer,

aber keine Getoteten und keine Schwerverletzten

schwerwiegender Unfall mit Sach- | Kategorie 4
schaden

Kategorie 6

Unfalle mit Sachschaden und Straftatbestand oder
Ordnungswidrigkeitsanzeige (unfallursachlich), bei
denen mindestens ein Kraftfahrzeug nicht mehr fahr-
bereit ist (abschleppen).

Alle Ubrigen Sachschadenunfalle mit Alkohol..

sonstiger Unfall mit Sachschaden Kategorie 5

Sachschadenunfalle

= mit Straftatbestand oder Ordnungswidrigkeitsan-
zeige ohne Alkohol, bei denen alle Kraftfahrzeuge
fahrbereit sind;

= mit lediglich geringfligiger Ordnungswidrigkeit
(Verwarnung), unabhangig, ob Kfz fahrbereit oder
nicht fahrbereit.

* Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 1995
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Anlage 4:
Erlauterungen zu Unfalltypenkarten

Schwerste Unfallfolge (Unfall-Kategorie)

Einjahreskarte 1-JK

Mehrjahreskarte 3-JK

Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden:

- Straf/Owi-Anzeige, Kfz nicht fahrbereit (4) @ @
- Ubrige U mit Alkoholeinwirkung (6) D 2
Sonstiger Unfall mit Sachschaden (5) o) 2

Unfall mit Getoteten (1) 0 ]
Unfall mit Schwerverletzten (2) O g
Unfall mit Leichtverletzten (3) @) @’

= 8 mm/
10 mm

=8 mm

=6 mm

=4 mm/
6 mm

=4 mm
=4 mm

O ] 5m

@)
o

%)

2

=8 mm

=4 mm

M-Folge

Unfallkategorien in Unfalltypenkarten

Unfallumstande

FuBganger Alkohol
==l iy  —=l (hellblau)

Radfahrer Uberholen
—] (hellgriin) —] (violett)

Krad Wild
— (gelb) ] (braun)

Ba Mafe:

um
- sy =<—_ | 6mm
(dunkelgrin) 15 mm

AF23-29
Sondermerkmale in Unfalltypenkarten







