Erlduterungen zur Praventionsmatrix fiir die E-Scooter-Nutzung siehe UDV-Forschungsbericht Nr. 87 =

Zielgruppen

Dos und Don’ts
der E-Scooter-
Pravention

Allgemeine
Hinweise zum
Praventions-
format

Praventionsmatrix fur die E-Scooter-Nutzung

E-Scooter-Leihfahrzeug-Nutzer:innen:
Aus Rinahand et al. (2021): Insbesondere iunae Erwachsene (mittleres Alter: 30 Jahre). mannlichen Geschlechts (3/4 der Nutzer:innen), die den
E-Scooter fast ausschlie3lich zu Freizeitzwecken (90 %) nutzen. Rund 20 % sind aktuell noch Erst-Nutzer:innen. In den Abendstunden sind die

Nutzer:innen tendenziell jinger als am Tag und fahren vermehrt in Gruppen.

E-Scooter-Privatfahrzeug-Nutzer:innen:

Aus den Ergebnissen der empirischen Arbeit des vorliegenden Forschungsberichts: Etwas alter im Vergleich zu den Leihfahrzeug-Nutzer:innen, im
Grenzbereich der jungen Erwachsenen (mittleres Alter: 38 Jahre) und fast ausschlie3lich mannlich (91 %). Der E-Scooter wird vor allem flir Fahrten zur
Arbeit / Aushildung genutzt.

v/ Rationale / emotional positive/ soziale Appelle und humoristische Strategie bevorzugen

v' Darstellung gewiinschter Verhaltensweisen bevorzugen

v/ Bei Darstellung von Gefahren alternative Blickwinkel (Nahaufnahme, Vogelperspektive) oder andere Art der Darstellung (bekannte / abstrakte
Figuren, Analogien) nutzen

Zusammenarbeit mit Testimonials als Role Models (beliebte Skateboarder, Youtuber, Influencer, 0.4.), auf soziale Folgen hinweisen

Hinweise auf Gemeinsamkeiten und Unterschiede zum Radverkehr

Konzept der PraventionsmafRnahme vorher testen & PraventionsmalBnahme evaluieren

Furcht- und Strafappelle vermeiden (z.B. die konkrete Darstellung von Unfallfolgen)

Keine Personen darstellen, die falsches / unerwiinschtes Verhalten zeigen, stiirzen oder verunfallen (kdnnte als Herausforderung aufgefasst werden)

ISR

Videoclips*

v' Ansprache auf Plattformen & Social Media, die die Zielgruppe stark nutzt, z.B. als fiinf- bis 20-sekiindiger Werbebeitrag auf Youtube oder Instagram
v" Gezeigte Personen sollten der Zielgruppe &hneln oder Role-Models sein; geeignete Analogien nutzen, z.B. zu PC-Spielen

x  Lange ,Erklarvideos“ vermeiden

Apps:
v' Zeitabhangige Einblendung mdglich (Abend- / Nachtstunden)

v' Erinnerungen moglich durch mehrfaches Zeigen / Einblenden

v" Quiz-Einbindung mit Incentivierung maoglich, auch auBerhalb der E-Scooter-Nutzung via Push-Mitteilungen
v" Technische Mdglichkeiten nutzen (z.B. Warnhinweise wéhrend der Fahrt)

% Lange Texte/Bildfolgen vermeiden, wenn Nutzer:in beim Ausleihvorgang angesprochen werden soll

Training:

v' Ansprache zur Teilnahme an Fahrsicherheitstraining oder Selbsttraining tber Video & App mdglich
v"Incentivierung nutzen, z.B. Freiminuten

v" Verbesserung der Fahrzeugbeherrschung hilft bei fast allen Themenbereichen

% Vermeiden, dass unerwunschtes Verhalten gelibt / ausprobiert wird

x  Vermeiden, dass Trainer nur ,Vortrag halt*

4 Zur Abgrenzung von App-Inhalten sind bei Videoclips insbesondere Videoclips fiir Social Media Plattformen gemeint (Youtube, TikTok, Facebook, Instagram
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Beschreibung

E-Scooter werden selbst
kleine Unebenheiten zu
grofRen Hindernissen.

Verlust der Fahrzeugkontrolle
und Sturzgefahr durch:

e grolRere Héhenunter-

Durch die kleinen Rader der

Ziele der Praventionsarbeit

Sicherheit im Umgang mit Uneben-

heiten erwerben,
vorausschauendes Fahren:

e Fahrzeugbeherrschung verbessern
[insbes. gelibte E-Scooter-
Nutzer:innen]

o Geschwindigkeitsreduktion

Anforderungen an Formate

Videoclips:

e Unebenheiten bzw. Ruckeln
visualisieren

o verschiedene Blickwinkel
berticksichtigen (z.B. Nahaufnahme
Rad & Bordstein; aus Nutzer:innen-
Sicht)

Zielgruppenspezifische

Praventionsstrategien

e Humoristisch:
z. B. Cartoon, Minigame
a la Super-Mario mit
Umfahrungen von
Schlagléchern

e Rational: Problematik
von Unebenheiten ver-

weitere Hinweise

Unterschiede zum

Radverkehr:

Unebenheiten wie
Kopfsteinpflaster,
Bordsteine und
Kanten sind aufgrund
der kleineren Rader

e Eis- oder Schneeglatte

Herbst/Winter (vorausschauendes
Fahren), angepasste Blickstrategie

e Umfahren von Glattestellen /
nassem Laub

das Bremsverhalten bei Nasse
verandert und Bremsen trainieren

e Soziale Norm:
Darstellung von Peers
und Testimonials

c . . L.
o schiede bei Bordstein- [insbes. E-Scooter-Novizen] App: mlttet:n, Earstellung von e:n grqeeres Problem
o | e - . ) Unebenheiten als beim
Zle kanten i e Bewadltigung von Bordsteinen durch|e Unebenheiten bzw. Ruckeln trotz (Merkmale) Fahrradfahren.
ERERE Aprutschen der Rader an langsames hoch- oder . fehlender Tiefeninformation !
& |g | Langskanten herunterfahren bzw. absteigen, visualisieren * Konstruktiv:
2 | 2 |e Schlaglécher oder Wurzeln, wenn Hohenunterschied zu grof Training: \E/;gfrﬁ?tttrjlge?rlggel
215 in bzw. an denen die ; : ; . 3 J
212 deinen Réder hAngen * \I!grr]?grislczsgsecnr?:jhalten Hach « Demonstrieren, z.B. Winkel beim maRiger Blickwechsel
= ! g ! " Uberfahren von Stralenbahnschie- zwischen direkt vor dem
X bleiben Schlagléchern / Wurzeln, o0.4., nen Fahrzeug und Blick

* Verlust von Gleichgewicht angepasste Bllckstrateugle o Uben, z.B. das Bewaltigen von voraus), keinen Sturz

bei Kopfsteinpflaster e Umfahren von Schlagléchern / Bordsteinen / Schlagléchern zeigen
¢ Steckenbleiben in Wurzeln, o.a. « Soziale Norm:
StraBenbahnschienen ¢ Kreuzen von Straenbahnschienen Darstellung von Peers
im 90°-Winkel und Testimonials

Bei nassen und glatten Fahren mit angepasster Videoclips: e Humoristisch: Unterschiede zum

Straf3en kann man mit dem Geschwindigkeit, vorausschauendes |4 probleme beim Fahrzeughandling z. B. Cartoon, Minigame | Radverkehr:

E-Scooter leicht wegrutschen Fahren: visuell darstellen e Rational: Problematik Regen, Tau und

und das Bremsen wird « Wissensvermittiung tiber « Verlangerung des Bremswegs von Nasse / Glatte nasses Laub im
- erschwert, besonders in verlangerten Bremsweg bei Glatte | yeranschaulichen vermitteln, Darstellung | Gegensatz zu Fahrra-
o Kurven. _ _ und Nasse sowie Gefahr von ApD: von ,Glatte*-Stellen dern fur den E-Scooter
Sy Das Problerp ist durch die Wegrutschen bei starken Pp: S (Merkmale) ein grolReres Problem
© | @ |kleineren Rader, die auch Bremsmanévern (Verlust von ¢ Warnhinweis einblenden, zB. | " L Bl kstrate-
= | 2 | meist aus Voligummi, sind Reifenhaftung) ,Glétte"-Symbol (&hnlich Pkw) bei en darstellen (regelma-

o | groRer als beim Lo . Fahrtantritt und ungunstiger gl ; g

2 | 2 |Fahrradfahren e Geschwindigkeitsreduktion und Witterung Riger Blickwechsel
o g i ' Bremsbereitschaft bei Glatte oder Training: zwischen direkt vor dem
= * Nasse durch Regen, Tau Nasse, besonders in Kurven raming: o Fahrzeug und Blick vor-
v oder nasses Laub e Achten auf nasses Laub, v.a. im e Demonstrieren und Erleben, wie sich aus), keinen Sturz zeigen
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Beschreibung

E-Scooter fahrt auf Radver-

kehrsinfrastruktur geradeaus.
Parallel dazu fahrender Pkw
oder Lkw biegt rechts ab,
Ubersieht den E-Scooter und
nimmt dem E-Scooter die

Ziele der Praventionsarbeit

Gefahrenwahrnehmung fiir Abbiege-

situationen schaffen / verbessern:

Kreuzungssituationen / Situationen
an Einfahrten (schnell) richtig
einschatzen

Anforderungen an Formate

Videoclips:

¢ Situationsentwicklung aus Sicht
E-Scooter-Nutzer:in und Pkw/Lkw-
Fahrer:in (Visualisierung des
mentalen Modells)

Zielgruppenspezifische
Praventionsstrategien
e Humoristisch:
z. B. Cartoon, Minigame
e Rational: Problematik der

Kreuzungssituation
vermitteln, z.B. durch

weitere Hinweise

Gemeinsamkeiten

zum Radverkehr:

Relevantes Problem
auch im Radverkehr
- ggf. Nutzung bzw.
Uberarbeitung von

FuRRgéngern:innen, um ein
Erschrecken und damit ggf. falsche
Reaktion von Fuf3gangern:innen zu
vermeiden

angepasst an die Fahigkeiten der
Teilnehmer:innen

¢ Gefahrenbremsung trainieren

ZusammenstoRRe

e Soziale Norm:
Darstellung von Peers

und Testimonials

falschen Flachenwahl
kénnen kombiniert
dargeboten werden.

s

Y4

- .
< |- o Aufklarung, dass motorisierte Ver- | App: Hazard Perception
o Vorfahrt. oo . o i
K : kehrsteilnehmer:innen den o fir Fahrsituation angemessene Training be(sjteHhendsm Material
= | @ | Probleme bei Kreuzungen E-Scooter Uibersehen kénnten Information wahlen, z.B. wihrend o Konstruktiv: und Hazard
S| mit und ohne Ampel o o Perception Training
2 B . o Erkennen der Abbiegeabsicht bzw. der Fahrt ,lediglich® gewunschtes Verhalten
n g |* Probleme bei Einfahrten Antizipation von Verhalten von Achtungszeichen vor Kreuzung/ darstellen
2l Pkw/Lkw-Fahrer:innen im Bereich Einmiindung vs. vor Fahrtantritt (Geschwindigkeitsre-
@ % von Kreuzungen und Einfahrten Nutzung komplexer Grafiken in duktion, Kommunikation
E 2 « Angepasste Geschwindigkeit und T_UFO”al nmeIL?r?gr?rr]ennexerll:ee'?lr:te"_

2 erhdhte Bremsbereitschaft an Training: Zusamrﬁlenstﬁ)r,Se !

x Kreuzungen / Einmindungen; ggf. |« Bewusstsein fiir Abbiegesituation darstellen

nicht auf die eigene Vorfahrt schaffen, Situation nachstellen und ;
bestehen tiben e Soziale Norm:
Gefahrenb - Darstellung von Peers und
e Gefahrenbremsung trainieren Testimonials
FuBganger:innen, besonders | Gefahrenbewusstsein bei hohem Videoclips: ¢ Humoristisch: Gemeinsamkeiten
Kinder, konnen unvermittelt in | FuRgangeraufkommen, bei Kindern |4 sjtuationsentwicklung sowie Nutzen z. B. Cartoon, Minigame | zum Radverkehr:

G |den Fahrweg treten. oder im Bereich von Haltestellen: angepasster Geschwindigkeit « Rational: Problematik | Relevantes Problem
c E o auf geteilten oder o Geschwindigkeitsanpassung und illustrieren der Querungssituation auch im Radverkehr
21 gemeinsamen Geh- Bremsbereitschaft App: vermitteln, z. B. durch = ggf. Nutzung bzw.
o (0] " " . ; ] i
ERE / Radwegen, * Aufilarung, dass FuRganger:innen |+ visualisierung der Verkehrssituation, | azard Perception tL)Jbetra;]rbe(ljtungl\\Alo? il
S | ® |e im Bereich von den E-Scooter tibersehen / tiberhd- | nicht nur beschreibend Training estenendem hMateria
ERE- ~ . I ¢ Konstruktiv: und Hazard
n |2 Haltestellen, ren kénnten bzw. nicht mit diesem PR N - .

> Tralnlng. gewunschtes Verhalten Perception Training:
2 | % |e auf Radwegen, z.B., wenn rechnen i L e ercep g
S| e adwegen, .5., e Bewusstsein filr Querungssituation darstellen (Geschwindig- | Die Themen zum
2 e gltjfz%anger.lnnen"dlﬁt e Gefahrenbremsung beh.errs'chen_ schaffen k(_eitsreduktio_n, Kommu- | Queren von FuRgan-
c § ralse queren mochten e angemessene Kommunikation mit | git,ation nachstellen und iiben, nikation), keine gern:innen und zur

g
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Kritische Situationen

Konflikte auf Radverkehrsanlagen

Beschreibung

Bei gemeinsamer Nutzung
von Radverkehrsanlagen
kann es zu Konflikten mit dem
Radverkehr kommen, u.a.
aufgrund der
unterschiedlichen
Geschwindigkeits- /
Beschleunigungsprofile (E-
Scooter: hohere Beschl.,
geringe konstante km/h; Rad:
geringere Beschl., hdhere
konstante km/h).

¢ zu dichtes Uberholen und
Einscheren durch Radfah-
rer:innen

e unvermitteltes Abbiegen
von Radfahrer:innen nach
links

¢ entgegenkommende Rad-
fahrer:innen, E-Scooter-
Nutzer:innen
(Geisterfahrer)

o Auffahren auf vorausfah-
rende Radfahrer:innen /
E-Scooter-Nutzer:innen

Ziele der Praventionsarbeit

Kooperation und Riicksichtnahme auf
Radverkehrsanlagen:

o Aufklarung, dass Radfahrer:innen
die Geschwindigkeit / Beschleuni-
gung des E-Scooters
unterschatzen kdénnten

o Aufklarung, dass mit dicht
Uberholenden und einscherenden
Radfahrern:innen zu rechnen ist

e Abstand zu Radfahrern:innen
halten

. Brerpsbereitschaft, insbesondere
bei Uberholvorgangen von
Radfahrern:innen

e Fahrzeugbeherrschung bei
Engstellen, bei Halte- und
Anfahrmandvern, sowie bei
Uberholvorgéangen verbessern

¢ Intensive Beschleunigungen bei
Anfahrmandévern vermeiden und
Einsortieren im Pulk

e Schulterblick vor dem Uberhol-
manéver

Anforderungen an Formate

Videoclips:

o Geschwindigkeits- /
Beschleunigungsdifferenzen Rad vs.
E-Scooter illustrieren

¢ Gelassenheit bei Uberholvorhaben
und beim Uberholtwerden darstellen

App:
e Visualisierung der Verkehrssituation,
nicht nur beschreibend

e Geschwindigkeits- /
Beschleunigungsdifferenzen Rad vs.
E-Scooter illustrieren

Training:

¢ Bewusstsein fur Konflikte auf
Radverkehrsanlagen schaffen

e Geschwindigkeits- /
Beschleunigungsdifferenzen Rad vs.
E-Scooter thematisieren

¢ Situationen nachstellen und
Fahrzeugbeherrschung tiben

Zielgruppenspezifische

Praventionsstrategien
e Humoristisch:
z. B. Cartoon, Minigame

e Rational: Problematik
der Situationen
vermitteln, z.B. durch
Hazard Perception
Training

¢ Konstruktiv:
gewlnschtes Verhalten
darstellen (Geschwin-
digkeitsreduktion, Kom-
munikation, erfolgreiche
Interaktion Rad &
E-Scooter), keine
Zusammenstole
darstellen

e Soziale Norm:

Darstellung von Peers
und Testimonials

weitere Hinweise

Betonung auf
Kooperation und
Verstandnis fur die
Perspektive der
Radfahrer:innen; eine
LFrontenbildung“ Rad
vs. E-Scooter sollte
vermieden werden

&
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Beschreibung

Gefahr der Kollision mit
parkenden oder auspar-
kenden Fahrzeugen:

e Pltzliches Offnen der
Turen bei parallel zur

Ziele der Praventionsarbeit

Gefahrenbewusstsein und
angepasstes Fahrverhalten bei
angrenzend parkenden Fahrzeugen:

o Aufklarung, dass Turen unbedacht
gedffnet werden kdnnen / riickwarts

Anforderungen an Formate

Videoclips:

¢ Situationsentwicklung aus Sicht
E-Scooter-Nutzer:in

App:

Zielgruppenspezifische
Praventionsstrategien
e Humoristisch:

z. B. Cartoon, Minigame
Rational: Problematik der
Situationen vermitteln,
z.B. durch Hazard

weitere Hinweise

Gemeinsamkeiten zu
Radverkehr:

Relevantes Problem
auch im Radverkehr
- ggf. Nutzung bzw.

o Mit geringer Geschwindigkeit
starten und Funktion der Vorder-
und Hinterradbremse testen [bei
Fahrt mit unbekanntem
Bremssystem]

Darstellung von Peers
und Testimonials

=
=
C S . .. " ’
2 T Fahrbahn geparkten ausparkende Fahrzeugfihrende * VlsuaI|5|ergng Qer : Perception Training Uberarbeitung von
o | = . . i Gefahrensituation, nicht nur g .
Zle Fahrzeugen (Dooring) den E-Scooter libersehen kénnten beschreibend Konstruktiv: bestehendem Material
E 5 |+ Ubersehenwerden bei  Geschwindigkeitsreduktion und Training: gewlnschtes Verhalten |und Hazard
& | 2| ruckwarts ausparkenden erhéhte Bremsbereitschaft bei o N darstellen Perception Training
@ | @ | Fahrzeugen parallel zur Fahrbahn geparkten * Bewusstsein fur Dooring-Situationen (Bremsbereitschaft, er-
o2 Fahrzeugen und riickwarts schaffen folgreiche Gefahren-
= |5 ausparkenden Fahrzeugen ¢ Ausweichmanéver und Gefahren- bremsung), kglne
< | £ o Abstand zu parkenden Fahrzeugen | Premsung demonstrieren und iben gzrssa;(rar;lr:ﬁnstoﬁe
§ einhalten ;
e Fahrzeugbeherrschung verbessern, ggf;?éﬁuuor\%h Peers
u.a. Ausweichmandver ng va
und Testimonials
Unerfahrenheit mit der Sensibilisierung, dass E-Scooter Videoclips: Humoristisch: Die Themen zum
Bedienung und / oder mit verschiedenen Bremssystemen |, Bedienung verschiedener z. B. Cartoon, Minigame | Bremsen und Lenken
fehlende Kenntnisse der arbeiten: Bremssysteme und deren Rational: Vor- und beim
G |verschiedenen I._%remssysteme o Aufklarung, dass verschiedene Auswirkung illustrieren Nachteile verschiedener | E-Scooter-Fahren
~ | § |von E-Scootern: E-Scooter-Modelle auch verschie- | App: Bremssysteme konnen kombiniert
n 0 i i .
2 % . Elekt.rlsche Bremse demle( Brerlmgssyster.r;]e besitzen [vor « Bremsenbedienung und deren Konstruktiv: dargeboten werden.
5|8 e Scheibenbremse Er5t ontaKt ”;'t Lei -E-gcoottern Auswirkungen verstandlich gewiinschtes Verhalten
< | @ | Trommelbremse ZW. vor Kaut eines - CO? ers | beschreiben bzw. illustrieren (erfolgreiche
L Al .
o E_E « Schutzblechbremse . Aqfforder_ung, vor Fahrtantritt zu Training: Gefahrenbremsung bei
o | E prifen, wie das Bremssystem D i hied unterschiedlichen
S | = bedient werden muss, um z.B. eine | * Bemons rneren vers,c ledener Bremssystemen), keine
212 Gefahrenbremsung zu d_remssysteme und trainieren mit Stiirze aufgrund falscher
< |8 gewahrleisten [insbesonders lesen Bremsung
= é Leihfahrzeug-Nutzer:innen] Soziale Norm:
- Q
e
S

GDV
Unfallforschung
der Versicherer

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT ==
DRESDEN

=225 VERKEHRS

““'m an der TU Dresden




Ziele der Praventionsarbeit weitere Hinweise

Beschreibung

Anforderungen an Formate Zielgruppenspezifische

Praventionsstrategien

Stehen die Nutzer:innen mit | Sensibilisierung fir sichere Videoclips: e Humoristisch: Ggf. gibt es nicht die

den FiBen nebeneinander auf | Standpositionen bei der E-Scooter- |4 Effekte der sicheren Standposition z. B. Cartoon, Minigame | eine richtige
» dem E-Scooter, ist beim Nutzung: auf die Gewichtsverlagerung Rational: Auswirkung der| Standposition, aber
= Bremsvorgang keine |4 Aufklarung, dass man mit den visualisieren richtigen Standposition | €in Stand mit beiden
> Gewichtsverlagerung moglich. | - FiRen versetzt auf dem E-Scooter | App: Konstruktiv: Beinen parallel sollte
a Die Gefahr zu sturzen ist stehen sollte und dass so auch . iy ) : vermieden werden.
= | S |damit erhoht . e Effekte der sicheren Standposition gewinschtes Verhalten | 5o o vion solite
G |2 . eine Verlagerung des : - ichti ; )
L | E N ) ) anschaulich darstellen, sowie (richtige vermitteln. dass die
~ 18 Korpergewichts beim Bremsen Hi : FuRpositi fd Standposition[en]), keine .
-8 moglich wird inweise zur Fuposition auf dem Standposition auch je
c |z ) _ . Trittbrett geben, z. B. iiber falsche Standposition nach Fahrsituation
2| s e Vermitteln, beim Bremsen etwas in Einblenden eines Symbols Soziale Norm: "
T | N die Kni h dd variiert werden muss.
S Glgwiglrﬁ ﬁ:(?heh;rtlel#nzu \72rla ern Tralning: oot Tostmonaig, e
= Bei B _ g » Demonstrieren und Uben der und Testimonials
L ¢ Fe;gbremssyzt_enilen I’E_It . sicheren Standposition, ggf. in

ufsbremse, die Kombination aus Kombination mit Bremsen
sicherem Stand und Bremsen
gewahrleisten kénnen

Unerfahrenheit mit der Sicherheit im Umgang mit Lenkmand- | Videoclips: Humoristisch: Die Themen zu

Lenkung des E-Scooters bei | vern; Fahrzeugbeherrschung « Darstellung verschiedener z. B. Cartoon, Minigame | Bremsen und Lenken

Kurvenfahrten und Ausweich- | verbessern: Lenkmanéver und zugehériger Rational: Problematik der| P€im
2 | g |manovemn erhoht die e Lenkmangver bei verschiedenen Gewichtsverlagerung Lenkung vermitteln E-Scooter-Fahren
> | @ |Sturzgefahr Geschwindigkeiten, Kurvenradien, | App: Konstruktiv: Eon“ekf)‘ It(omblnlgrt
< i o y : argeboten werden.
S|g Ausweichen beherrschen e animierte Darstellung von gewlnschtes Verhalten ?
2| o Beide Hande an der Lenkstange Kurvenfahrten (richtige Lenkung), keine
9 behalten Training: Stirze visualisieren

« Demonstrieren und Uben Soziale Norm:
verschiedener Lenkmanéver Darstellung von Peers
und Testimonials
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Thema Beschreibung

Verkehrs-/ Verhaltensregeln

Alkohol

Der Konsum von Alkohol fihrt
zu Unféllen durch verzégerte
Reaktionsleistung und
Anstieg von Fahrten zu zweit
oder entgegen der
Fahrtrichtung

Ziele der Praventionsarbeit

Alkoholfahrten vermeiden:

e Sensibilisierung / Demonstration,
wie stark Alkohol die
Reaktionsfahigkeit einschrankt

e Planung des Heimwegs von
Diskobesuchen 0.4. schon im
Vorfeld, um das spontane
Zuriickgreifen auf den E-Scooter
zu verhindern

Anforderungen an Formate

Videoclips:

e Veranschaulichung eingeschrankter
Reaktionsleistung

App:

¢ |dentifikation einer Anspracheform,
die auch unter Alkoholeinfluss wirkt
(bei Selbstuberschatzung), z.B.
technisch das Fahren unter Alkohol
unterbinden mittels Reaktionstest

Training:

e Sensibilisierung fur Gefahren und
den Zusammenhang mit Alkohol-
fahrten

e Vermitteln von Strategien, z.B.
Planung der Heimfahrt im Vorfeld

Zielgruppenspezifische
Praventionsstrategien
¢ Humoristisch:

z. B. Cartoon, Minigame

¢ Rational: Auswirkungen
von Alkohol

¢ Konstruktiv:
gewiinschtes Verhalten
(Alkohol vermeiden),
keine alkoholisierten
Personen zeigen

e Soziale Norm:
Darstellung von Peers
und Testimonials, z.B.
»Alkohol trinken ist
uncool.”

weitere Hinweise

Es gibt bereits
Material zur Alkohol-
pravention aus dem
Pkw-Bereich, das
adaptiert werden

kann, z.B. Baumann,
Rossmann und Hastall
(2015).

Unterschied zum
Radverkehr:

Die Promilllegrenze
beim E-Scooter-
Fahren ist niedriger
als beim
Fahrradfahren.

Die Themen ,Alkohol*,
LZu-Zweit-Fahren“ und
,Falsche Flachenwahl“
kdnnen kombiniert
dargeboten werden.
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Verkehrs-/ Verhaltensregeln

Zu zweit auf einem E-Scooter fahren

Beschreibung

rechtlich nur fiir eine Person
ausgelegt. Fahrten zu zweit
auf einem E-Scooter erhéhen
die Unfallgefahr.

e Die Zuladung verandert die
Fahrdynamik und
verlangert den Bremsweg.

e Bei E-Scooter-Modellen mit
Hinterradbremse miisste
der:die ,Beifahrer:in“ diese
bedienen und fallt somit
beim Zu-Zweit-Fahren
praktisch ganz weg.

E-Scooter sind technisch und

Ziele der Praventionsarbeit

In Gruppen sollte jeweils jede

Person auf einem E-Scooter fahren:

o veranderte Fahrdynamik bei
»Zuladung* illustrieren

e langeren Bremsweg und damit
verbundene Sturzgefahr vermitteln

Anforderungen an Formate

Videoclips:

¢ Visualisierung des verlangerten
Bremswegs bei Zuladung

App:

o Verkehrsregeln anschaulich erklaren
und wiedergeben lassen (Recall vs.
Recognition), z.B. mit Mini-Quiz &
Incentives wie Freiminuten

¢ Incentivierung von ,Alleinfahrten”,

z. B. durch Rabatte fiir Gruppen-
fahrten

o Ggf. technische Lésungen, die das
Fahren zu zweit unterbinden

Training:

e nicht ,iben“, zu zweit zu fahren,
z. B. mit der Intention, einen
langeren Bremsweg zu
veranschaulichen

Zielgruppenspezifische

Praventionsstrategien

e Humoristisch:
z. B. Cartoon oder
Minigame

¢ Rational: Auswirkungen
des Zu-Zweit-Fahrens auf
Fahrdynamik

¢ Konstruktiv:
gewunschtes Verhalten
(eine Person pro E-
Scooter), keine Fahrt mit
zwei Personen auf einem
E-Scooter zeigen

e Soziale Norm:
Darstellung von Peers
und Testimonials, z.B.
LAlleine fahren ist cool.”

weitere Hinweise

Die Themen ,Alkohol“,

+Zu-Zweit-Fahren“ und
,Falsche Flachenwahl”
kénnen kombiniert
dargeboten werden.

Verkehrs-/ Verhaltensregeln

Falsche Flachenwahl

E-Scooter, die auf dem
Gehweg oder entgegen der
Fahrtrichtung gefahren
werden, konnen mit anderen
Verkehrsteilnehmern:innen
kollidieren, insbesondere, weil
diese (dort) nicht mit dem
E-Scooter rechnen.

Fahrten mit dem E-Scooter
sind nur auf Radverkehrsan-
lagen gestattet oder auf der
Stral3e, sofern keine
Radverkehrsanlage
vorhanden ist.

Fahrten entgegen der

Fahrtrichtung und auf dem Gehweg

vermeiden:

¢ darstellen, auf welchen Flachen
gefahren werden soll [Radweg,
Radfahrstreifen, Schutzstreifen;
wenn nicht vorhanden, auf der
Stral3e]

o Aufklarung, dass andere nicht mit
E-Scootern rechnen, die entgegen
der Fahrtrichtung fahren, zu
Perspektiviibernahme anregen

¢ Aufklarung, dass E-Scooter-
Nutzer:innen das Verhalten der
FuRRgénger:innen nicht
vorhersehen kénnen

Videoclips:

¢ Richtige Flachenwahl darstellen —
wo darf man fahren?

App:

o Verkehrsregeln anschaulich erklaren
und wiedergeben lassen (Recall vs.
recognition), z.B. mit Mini-Quiz &
Incentives wie Freiminuten

o Fahren auf richtigen Flachen férdern,
z.B. durch Incentivierung bei
Nutzung der richtigen Flachen via
internem GPS?

Training:
o Aufklarung tber die Arten von

Radverkehrsanlagen und was
,Fahren in Fahrtrichtung“ bedeutet

e Humoristisch:
z. B. Cartoon, Minigame

¢ Rational: Auswirkungen
falscher Flachenwahl

o Konstruktiv:
gewunschtes Verhalten
(zu nutzende Flachen),
keine Fahrt auf Gehweg
oder entgegen
Fahrtrichtung zeigen

e Soziale Norm:
Darstellung von Peers
und Testimonials, z. B.
Llch fahre immer auf dem
Radweg. Leute, die auf
dem Gehweg fahren sind
uncool.”

Zusammenhang zu
Konflikten mit dem
Radverkehr und
querenden Ful3gan-
gern:innen.
Gemeinsamkeiten und
Unterschiede zum
Radverkehr missen
herausgestellt werden,
z.B. Sonderfall
Zusatzzeichen 1022-
10 “Radfahrer frei” gilt
nicht fir E-Scooter
[Ausnahme:
Einbahnstralie]

Die Themen ,Alkohol“,
Zu-Zweit-Fahren“ und
,Falsche Flachenwahl”
kénnen kombiniert
dargeboten werden.
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