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Verschneiden von Datenquellen mit fachlicher Expertise und Plausibilisierung

Statistisches Bundesamt

• Relevanz im Unfallgeschehen

• Hinweise auf mögliche Unfallschwerpunkte

Polizeiliche Unfalldaten 12 Bundesländer

• Einzelfallanalyse 

• Ablauf, Unfallmuster, Unfalltyp, Unfallart

Unfalldatenbank der Versicherer

• Detailanalyse: Unfallschwere und -folgen, Verletzungen

• Geschwindigkeiten der Fahrzeuge, Anprallort, Beschädigungen 

Methodisches Vorgehen
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Unfallgeschehen
2014 – 2024

n = 1.895 Getötete
Verkehrsunfälle Serie 8 Reihe 7

Einzelfall-Analyse
2020 - 2022

n = 250:
Alleinunfälle n = 142

Pkw/Pkw-Unfälle n = 70

Detailanalyse
2001 - 2019

n = 81:
Alleinunfälle n = 17

Pkw/Pkw-Unfälle n = 64
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Zahl schwer verunglückter Pkw-Insassen 

innerorts sinkt vergleichsweise wenig

• 151 getötete Pkw-Insassen 

• rd. 900 lebensbedrohlich Verletzte (MAIS3+)

(Schätzung)

• 42 % der getöteten Pkw-Insassen ≥70 Jahre

(2014: 29 %) 

K. Zeidler 

Unfallentwicklung

Quelle: Statistisches Bundesamt; Lebensbedrohlich Verletzte: Schätzung Unfalldatenbank der Versicherer und polizeiliche Unfalldaten (Euska)

Tödliche Pkw-Unfälle innerorts 
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Alleinunfälle (⦰ 48 %)

• nahezu konstant größter Schwerpunkt

Pkw/Pkw - Unfälle (⦰ 21 %)*

• Anteil variiert stark

K. Zeidler 

Unfallschwerpunkte

Tödliche Pkw-Unfälle innerorts 

* Zahl Getöteter bei Unfällen mit mehr als 2 Beteiligten liegt nicht vor; Annahme: Anteil Pkw/Pkw dominiert auch dort, gefolgt von Lkw und anderen schweren Verkehrsteilnehmern 
(z.B. Bus, Tram).
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Tödliche Pkw-Alleinunfälle innerorts
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• Straßen mit Landstraßencharakter - kaum bebaut, wenig frequentiert, häufig Kurven - werden falsch eingeschätzt 
(30 % der Unfälle) 

• Dämmerung und Dunkelheit (ca. 40 %)

• nasse Straßen (ca. 30 % der Unfälle)

Unfallmuster

Einzelfallanalyse tödlicher Pkw-Alleinunfälle innerorts 

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten (Euska) 12 Bundesländer; n=142 Alleinunfälle; Einzelfallanalyse: n=132 (100%) mit verwertbaren Informationen

K. Zeidler 
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90 % der Alleinunfälle Kollision mit einem 
Hindernis, etwa Baum, Mauer, Mast 

Typisch: Kollision mit Hindernissen

Einzelfallanalyse tödlicher Pkw-Alleinunfälle innerorts 

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten (Euska) 12 Bundesländer; n=142 Alleinunfälle; Einzelfallanalyse n=132, davon Kollisionen mit mind. einem Hindernis: n=116 (Mehrfachnennung) 

K. Zeidler 
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• nicht angepasste Geschwindigkeit (ca. 75 %), fast die Hälfte überhöhte Geschwindigkeit (ca. 45 %)

• plötzliche Gesundheitsstörung (ca. 15 %)

….führt i.d.R. zu ungewolltem Abkommen von der Fahrbahn

• Fahrzeug-Fehlbedienung (14 %)

… führt i.d.R. zu unkontrolliertem Beschleunigen (bei Pedalverwechslung)

… oder Wegrollen des nicht gesicherten Fahrzeugs (bei falschem Gang)

• ca. 30 % der Unfallverursachenden ≥75 Jahre

Unfallursache & Unfallverursachende

Einzelfallanalyse tödlicher Pkw-Alleinunfälle innerorts 

K. Zeidler 

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten (Euska) 12 Bundesländer; n=142 Alleinunfälle; Einzelfallanalyse: n=132 (100%) mit verwertbaren Informationen
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• hohe Fahrgeschwindigkeiten gemessen an der Ortslage (durchschnittlich 60 km/h, Höchstwert 75 km/h)

• Kollisionen mit schmalen Hindernissen (Baum, Mast, 60 %), häufig Frontalanstoß mit teils schweren 
Deformationen des Pkw (ca. 30 %)

• nach Kollisionen mit Hindernis Gefahr des Überschlags oder Kippens

• schwere Kopf- und Thoraxverletzungen häufig, oft Mehrfachverletzungen

UDB

Geschwindigkeiten und Unfallfolgen

Detailanalyse tödliche Pkw-Alleinunfälle innerorts 

Quelle: Unfalldatenbank der Versicherer (n=17 verunglückte Insassen), Alleinunfälle mit Getöteten und lebensbedrohlich Verletzten zusammengefasst, da etwa gleiche 
Unfallmuster

K. Zeidler 
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Tödliche Pkw/Pkw-Unfälle innerorts

K. Zeidler 
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• Fahrunfälle (29 %)

• Einbiegen/Kreuzen (24 %)

• Längsverkehr (19 %)

• Zusammenstoß mit entgegenkommendem Fahrzeug (34 %)

• Zusammenstoß mit einbiegendem/kreuzendem Fahrzeug (33 %)

• Abkommen von der Fahrbahn als Folge von Fahrunfällen (11 %) 

• Dunkelheit (33 %); mehr als die Hälfte bei unangepasster bzw. über zulässiger Höchstgeschwindigkeit

Unfallmuster

Einzelfallanalyse tödliche Pkw/Pkw-Unfälle innerorts 

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten (Euska) 12 Bundesländer; PkW/Pkw-Unfälle (n=70; 100%)

K. Zeidler 
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Unfallursachen 

… nicht angepasste Geschwindigkeit (ca. 14 %)

… sonstige körperliche, geistige Mängel (ca. 14 %)

… Verstoß gegen das Rechtsfahrgebot (ca. 12 %)

… Vorfahrtmissachtung (ca. 11 %)

37 Prozent der Unfallverursachenden ab 75-Jährige

Einzelfallanalyse tödliche Pkw/Pkw-Unfälle innerorts 

Unfallursache & Unfallverursachende

Quelle: Polizeiliche Unfalldaten (Euska) 12 Bundesländer; Pkw/Pkw-Unfälle (n=70); davon fahrerbezogene Unfallursachen n=94 (Mehrfachnennung)

K. Zeidler 
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• durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit ca. 50 km/h, oft verbunden mit starken Beschädigungen der Fahrzeugfront

• in fast einem Viertel der Unfälle mehr als 2 Fahrzeuge beteiligt

• überwiegend Kollisionen mit Gegenverkehr und kreuzenden Fahrzeugen

• Kopf und Thorax-Verletzungen am häufigsten 

UDB

Geschwindigkeiten & Unfallfolgen

Detailanalyse tödliche Pkw/Pkw-Unfälle innerorts 

Quelle: Unfalldatenbank der Versicherer (n=64 verunglückte Insassen), Unfälle mit Getöteten und lebensbedrohlich Verletzten zusammengefasst, da etwa gleiche Unfallmuster

K. Zeidler 
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• knappe Hälfte Alleinunfälle

• meist Abkommen von der Fahrbahn, oft auf Straßen mit „Landstraßencharakter“ 

• Kollision mit einem Objekt 

• rd. jeder fünfte Getötete bei Pkw-Pkw-Zusammenstoß, meist entgegenkommend oder kreuzend 

• nicht angepasste, häufig überhöhte Geschwindigkeit, oft bei Dunkelheit oder Nässe 

• Unfallverursachende oft ältere Fahrende ab 75 Jahre (alterstypische Fahrfehler dominieren, gefolgt von 
medizinischen Ursachen)

Fazit

Tödliche Pkw-Unfälle innerorts 

K. Zeidler 
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Empfehlungen für mehr Sicherheit 

Geschwindigkeitsüberwachung und punktuelle Geschwindigkeitsreduktion durch Infrastrukturmaßnahmen 

an kritischen Stellen auf Straßen mit Landstraßencharakter

Ältere Fahrende schützen: 

• vertrauliche Rückmeldefahrten verpflichtend für 75-Jährige 

• adaptive Rückhaltesysteme und Fahrerzustandserkennung mit „Emergency Stop“ serienmäßig

Fahrzeugtechnik 

• Spurhaltesysteme für Stadtgeschwindigkeiten (< 50 km/h)

• mehr passive Sicherheit bei Kollision mit schmalem Objekt
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Wilhelmstraße 43 / 43G

10117 Berlin

T: 030-2020 5821

F: 030-2020 6821

E: unfallforschung@gdv.de

www.udv.de 

www.youtube.com/unfallforschung

Vielen Dank für Ihre
Aufmerksamkeit!
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