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Unfallkommissionsarbeit -Struktur-

Polizei / Verkehrsdirektion

Verkehrsdirektion 01 Verkehrsdirektion 5
-Lage- und Einsatzzentrum Verkehr- -Zentrale Stralenverkehrsbehdrde-

) 4

a

\ 4 A 4

+ Auswertung Ergebnisrickmeldung ~ [* Geschaftsfihrung UKO |+ Infrastruktur

+ Auftrage + MalRnahmen

Informationssteuerung 'y ; y Y

* Auswertung
Bewertung
+ Auftrage + MalBhahmen

A 4

24 Polizeikommissariate + 2 WasserschutzPK
-Ortliche StraRenverkehrsbehoérde-

s

Zentrale Unfallkommission
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Ortliche StraRenverkehrsbehodrden -Ressourcen-

Durchschnittliche Mitarbeiterzahl: 2

Geplanter Zeitanteil gemal
Personalschlussel:
20 Stunden / MA / Monat

Fazit:

Tatsachlicher Zeitanteil liegt bei ca. 2
Stunden / MA / Monat. Nur
bedarfsorientierte Unterstiitzung der
UKO-Arbeit.
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Mitglieder Unfallkommission

Unfallkommission

Polizei / VD BIS/ A4 BVM / VI22 | M LSBG / IVS1
(4 MA) (1 MA) (3 MA*in) (1 MA)

Leitung / Geschéftsfihrung

weitere Beteiligte zustandigkeits-/ anlassbezogen
- jeweiliger Vertreter der / des PK (6rtl. StVB)

- LSBG, Bezirk, HPA, OPNV, Ing.-Buros, Feuerwehr
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Unfallkommission -Arbeitsz

Tagungsrythmus: Bearbeitete UHS:
4x jahrlich + anlassbezogen Max. 2 pro Sitzung

Ergebnisbewertung:
UHS mit Millionenschaden werden seit Jahrzehnten erfolglos bearbeitet.

Fazit:
Mengenaufkommen kann quantitativ und qualitativ nicht bearbeitet werden.

=> Moderne Struktur schaffen

='> Wissenschaftliche Unterstitzung
. Erste Erkenntnisse
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Wissenschaftliche Betrachtung -Erkenntnisse-

Ausgangsbeispiel



O
IS,
Q
=

O

s
=

-
o
<
\'d
V)
)
LL

@
X
=)
p=

-

N

(b

&

O

)
1=

O
al

neu



g foLzE




[ oz

Erweiterung des Betrachtungraums

alt neu
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Klarheit der Verkehrsfuhruno

MaBnahmen: MaRnahmen:

+ Verdeutlichung der Spurfiihrung
durch unterschiedlichen Asphalt
oder Nagelkopfe/Riittelmarkierung
denkbar

1 Fahrspur geradeaus, Sonderfahrspur Bus
(links), markiert, OV-Signal

1 Fahrspur halbrechts (B5, ...)

1 Fahrspur halbrechts (Elbbriicken, BAB, ...)
1 Fahrspur Rechtsabbieger (Centrum)

Achtung: Im Bestand ist die optische Leitung von
der auReren linken Fahrspur duRerst fehleranfallig.
Optisch wird der Blick in die feindliche benachbarte
Fahrspur gefiihrt, das kann intuitiv insbesondere bei
Anfahrtsituationen einen unbeabsichtigten
Fahrstreifenwechsel erzeugen. Die
,Sonderfahrspur Busspur” unterbindet das.

* Neuordnung von Fahrbeziehungen und Fahrstreifen
* Beschriftung von Fahrstreifen auf dem Asphalt = In HH bisher untblich bzw. nur vereinzelt

* Unterschiedlicher Asphalt = Problematisch bei Arbeiten von Leitungstragern / kostenintensiv /
Verkehrsfluss langer gestort
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Erste Zwischenbewertung

« sehr kleinteilige unterteilte Betrachtung des Verkehrsraums
« Einbeziehung einer Vielzahl von Parametern
« Vornahme bundesweiter Vergleiche

 hoher Zeitaufwand
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