VU mit todlichem Ausgang
in der UK (Berlin)

Erfahrungen und Ergebnisse nach Anwendung des § 21 Abs. 2 MobG BE



§ 21 Besondere MaBRnahmen zur Erhohung der
Verkehrssicherheit

(2) Nach jedem Unfall mit Verkehrstoten an einem Knotenpunkt soll von der
fur Verkehrssicherheit im betreffenden Fall zustandigen Stelle unverzuglich
gepruft werden, ob Maltnahmen kurz-, mittel- und langfristig ergriffen werden
konnen, um weitere Unfalle mit Personenschaden zu vermeiden. Dasselbe gilt
fur Unfalle mit schwer verletzten Personen an einem nach polizeilicher
Unfallstatistik bekannten Unfallschwerpunkt oder einem Knoten, der durch
diesen zusatzlichen Unfall per Definition zu einem Unfallschwerpunkt wirde.
Das Ergebnis der Priufung ist im Internet zu veroffentlichen.



50

45

40

35

30

2

(6]

2

o

1

(63

1

o

(2]

lilia

2018

Bei VU getotete Verkehrsteilnehmende

2019

2020

SenUMVK Berlin - VI B 4-7

2021

2022 (bis 09)



Unfall

Getotete

Person

Ortlichkeit

Unfall-
beteiligte

Todlich
verungliickt

Unfall-
hergang

MaBBnahmen

MaBnahmen

MaRRnahmen

Keine MaRnahmen

Sachstand

kurzfristig

mittelfristig

langfristig

mit Begriindung

5 7/ Oderstrale Lkw/Rad (% Unfall- | e Zusatzliches Vz 239 | e Vorzugsweise Her- |  Bauliche Anpassung Planungen
1R bericht (sichtbar aus Emser auslosung aus der Fahrbahnen und wurden nach
. Rad fahrende ovSnsionee ! : ;
Pérson Stral3e) ist ange- Tempo-30-Zone, Nebenanlagen an Abstimmung in
bracht worden. stattdessen Vz 274- die bevorzugte Lo- der UK-Sitzung
¢ Modifizierung der 30 + vorfahrtre- sungsvariante am 30.04 2021
Gehwegpflasterung gelnde Zeichen. konkretisiert
Vermeidung des gpt. | Rahmenbedingun- und mit betei-
Eindrucks eines gen und gestalteri- ligten BA eror-
kombinierten Rad- sche Konsequenzen tert. Die Um-
/Gehwegs soll kurz- werden dafur abge- setzung inkl.
fristig erfolgen glichen. Schutzstreifen
(kurz -und mit-
telfristig Ab-
hilfe) ist einge-
leitet.

6 8 Berliner Allee/ | Lkw/Rad Unfall- | e Ruckverlegung der | * Prafung einer Rad- | ¢ Durchgehende Bestatigt in
Feldtmann- 9 Rod fahrende | Pericht Haltelinie fur Kfz furt uber die Feldt- Radverkehrsanla- der UK-Sit-
stralle ' Person (Zeitvorsprung) mannstralte bei Re- gen in der Berliner zung am 21.

e Einfarbung und ggf alisierbarkeit einer Allee (B 2) erforder- 5.2021. Eine
Aufweitung des Auffanglosung im lich, in diesem Zu- Umsetzung
Aufstellbereichs fur gegenaberliegen- sammenhang ent- wird im Rah-
Radfahrende und den Knotenarm. sprechendes Kreu- men weiterer
Piktogramm (vgl. zungsdesign, ggf Umgestaltun-
442 ERA). LSA-Anpassung. gen gesamt-

heitlich erfol-
gen.

7 9 Prenzlauer Lkw/Ful® j.‘ Unfall- Der Unfallhergang lie- | Bestétigt in
Allee / Wisbyer N bericht fert nach derzeitigem | der UK-Sit-
Strale 3. zu Fult ge- Stand keine Anhalts- | zung am

hende Person punkte dafir, dass 18.06.2021.
das Risiko far ein
ahnliches Ereignis
durch eine Verande-
rung der ortlichen Inf-
rastruktur reduziert
werden konnte.




Der Poizeiprasident in Serin 01072021
Landespotzsidrekton Stab - LPD 5t 44 4884-0

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
Unfallkommission Berlin

Strallenverkehrsunfall mit tddlichem Ausgang

Verkehrsunfall Lkw / zu FuBl gehende Person

Am 30.06.2021 um 11:20 Uhr in 12550 Berlin-TrKo, Pablo-Neruda-Str. 2, dortige Lieferzufahrt
des REWE-Einkaufsmarkt, fuhr ein 20-j3hriger Lkw-Fahrender rickwarts auf der Lieferzufahrt
des Allende-Centers. Eine 814ahrige zu Full gehende Person betrat die Lieferzufahrt und
wurde von dem ruckwartsfahrenden Lkw hinten rechts erfasst und volistandig tberrollt. Die zu
Full gehende Person eritt schwerwiegende Verletzungen an Oberkorper und Kopf und
verstarb noch am Unfallort

Do Teot at sve beerbette Vermon e fotraben Nectrict 2um Veretrurfel

n’ . y } o1
Qusim Geoportal Befie- Degtale tertige Otostoios 2020 |DOPOROE)

Verkehrsteilnehmenden. 4 Personen wurden leicht veretzt (darunter eine zu Full Gehende
und 2 Rad fahrende Personen).

Kurzmittsiiung zur Unfalllape

Als Unfallursachen wurden 14

Ungenigender Sicherheitsabstand

(Ursache 14) =23 -mal Entwicklung des Unfaligeschehens

Fehler bem Wenden/Ruckwartsfahren 2

(Ursache 26) =7-mal | 1s - .

Fehler beim Einfahren in den Flieiverkehr

{Ursache 37) =6-mal |, [ 1 8

Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrenden . 1

(Ursache 40) =3 -mal Mal 2018 Ml 2019 Mal 2020

Y ba s

Aprdl 2013 Apedl 2020 Aprl 2001

uls) Bss) muv) Busviywn

Der baschriebene Unfall ist In dieser Statistik nicht enthaten.
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Polizei Berlin 12.07.2022
Landespolizeidirektion Stab - LPD St 14 4664 -0

Senatsverwaltung far Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz
Unfallkommission Berlin

StraBenverkehrsunfall mit todlichem Ausgang (nachverstorben)

Verkehrsunfall Pkw / sonstiger Verkehrsteilnehmer

Am 08.07.2022 um 13:45 Uhr in 13467 Berlin-Rein, Glienicker Str/ Schiofstr/ Waldseeweg/
Bahnhofplatz, befuhr eine 83-jahrige Pkw fahrende Person den Waldseeweg in Richtung
Schilofistr. / Glienicker Str. / Bahnhofplatz. Aus bisher ungeklarter Ursache (berquerte sie die
Kreuzung ungebremst und fuhr weiter in den Bereich des Bahnhofplatzes, welicher als BVG-
Haltestelle am S-Bahnhof Hermsdorf dient und mit Sitzbanken versehen ist. Dort kollidierte sie
auf dem Gehweg mit einer Sitzbank, riss diese aus der Verankerung und verletzle eine dort
wartende 73-jahrige Passantin schwer. Die Passantin wurde lebensbedrohlich verletzt in ein
Krankenhaus verbracht und verstarb dort am 12.07.2022. Die fahrzeugfilhrende Person
verletzte sich ebenfalls schwer, eine weitere Passantin wurde leicht verletzt.

Der Text ist eine bearb Version des S: zum Ve fall

In den letzten 36 Monaten (01.05.2019 — 30.04.2022) wurden auf dem Knoten Waldseeweg /
Glienicker Str. / Schiofstr. / Bahnhofplatz (RBS-Nr. 476602) 2 Verkehrsunfalle (ohne Semi-
VU) polizeilich registriert. Dabei wurden keine Verkehrsteilnehmer verletzt.

Kurzmitteilung zur Unfalllage

Als einzige Unfallursachen wurden registriert:
» Unzureichender Sicherheitsabstand

(Ursache 14) = einmal Entwicklung des Unfallgeschehens
» Fehler beim Wenden o. Ruckwartsfahren 12
(Ursache 36) = einmal ok
05 1
04 i
0.2
Der beschriebene Unfall ist in dieser Statistik nicht [
enthalten. Mai 2019 Mai 2020 Mai 2021
s bis bis
Apr 2020 Apr 2021 Apr 2022
u(s) mu(ss) uwv) uisvjfu(m)
1 2

SenUMVK Berlin - VI B 4-7



Abt. VI
B4-7

Bahnhofplatz / Glienicker StraRe / Schlofstrale / Waldseeweg
VT 9/ 2022

Bezugnahme: Unfallbericht Polizei

Eine betagte Person befuhr mit ihrem Pkw den Waldseeweg auf den Knoten Glienicker StraRe/SchloR
strafe zu (13:45). Im Kreuzungsbereich angekommen Giberquerte das Kfz pltzich ungebremst den Kno
ten, geriet in den Bahnhofsvorplatz, wo sich u.a. Bushaltestellen und Sitzbdnke befinden. Dort kollidierte
der Pkw mit einer Sitzbank, riss diese aus der Verankerung und verletzte dabei eine dortsitzende Passan
tin so schwer, dass sie vier Tage spater im KH verstarb

Blick von der Glienicker StraRe (denBahnhofplatz im Rucken) in den Waldseeweg

® Der Bahnhofplatz direkt vor dem S-Bhf Hermsdorf wird als Wendeschleife fir Linienbusse genutzt, die
Haltestellen und Uberliegerplatze befinden sich v.a.im nérdlichen Bereich. Im stidlichen Bereich, dem
Ort der Kollision, scheinen sich ausweislich der Plane (blicherweise Taxen aufzustellen (wahrend der
Ortsbesichtigung waren dies nur wenige Fahrzeuge). Hier befand sich auch die Bank, die vom Unfall
Pkw erfasst und zerstdrt wurde

Ortsbesichtigung: 13.07.2022, 13:00 - 14:00
Befunde

® Der gesamte Knotenbereich um den S-Bhf Hermsdorf ist verkehrsberuhigt, die Vorfahrt durch Rechts
vor Links geregelt. Die Ortsbesichtigung erfolgte zur gleichen Zeit, zu der das tragische Unfallgeschehen
seinen Lauf genommen hat. Die gesamte Verkehrssituation kann nur als extrem entsponnt bezeichnet
werden: das Ver ke hrsaufkomm en war so gering, dass praktisch keine Begegnungsfalle von Fahrzeugen
aufgenommen werden konnten. ZufuBgehende und Radfahrende bewegten sich vollkommen unbe
hindert
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* Dies alles zusammengenommen bleibt der VU insgesamt ratselhaft, zumal der Pkw rund 50 m in den
Bahnhofplatz gefahren sein muss - eine Strecke, die bei den hier normal gefahrenen Geschwindigkei
ten (geschatzt 20 - 40 km/h) deutlich ausgereicht hatte, um das Fahrzeug zum Stehen zu bringen oder
wenigstens der Fahrbahn folgend zu lenken. Und selbst wenn dies, warum auch immer, nicht gelingen
konnte, ware doch die Kollision mit der von einer Passantin besetzten Sitzbank nicht unvermeidlich
BEWESEN

* Soweit ergdnzende Informationen vorliegen, soll die fahrzeugfilhrende Person zwar betagt (83), die
Fahrtiichtigkeit aber wohl nicht beeintrachtigt gewesen sein

Hinweise / Empfehlung

» Es finden sich keine Hinweise dafiir, dass die Infrastruktur, die Verkehrsregelung oder deren Verdeut
lichung durch Vz diesen VU beginstigt oder gar ausgeldst haben konnten. Die gesamte Verkehrssitu
ation rund um dem Bhf Hermsdorf ist nahezu mustergultig beruhigt und es wurden auch nicht ansatz
weise bedenkliche Abldufe registriert

» Am plausibelsten erscheint eine Art Blackout des Fahrzeugfihrenden und/oder ein Fahrzeugdefekt
(wobeidann Lenkung und Bremse gleichzeitig ausgefallen sein miissten)

» Vor dem Hintergrund der Befunde kann der VU m E. nur als tragischer Ungliicksfall ohne beginsti
gende Aspekte in der Infrastruktur registriert werden. Empfehlungen fiir deren Veranderung sind ent
sprechend nicht abzuleiten

® Soweit wahrend der Ortsbesich
tigung zu erkennen, befahren die

Wendt
14.07.2022
Busse den Vorplatz samtlich in

Nord-Std-Richtung, ausdriicklich
vorgegeben ist diese Fahrtrich
tung durch Vz allerdings nicht
Eine Einfahrt in Gegenrichtung
macht jedoch kaum wirklich
Sinn, da sich dort keine Park
platze befinden und man bei der
Ausfahrt lediglich wieder die
SchloRstraRe erreicht. Auch ein
Wenden wirkt aufgrund der Ge
samtsituation (groRe Insel zwi
schen Glienicker- und Schlof
strae) wenig plausibel. Die in
der Luftaufnahme erkennbaren
P&R-Parkpldtze nebendem Emp-
fangsgebdude sind hoher gele
gen als der Platz und werden
nicht vom Bahnhofplatz, sondern
stidlich von der Glienicker Strale
aus angefahren
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Der Polizeiprasident in Berdin 05. April 2010
Polizeiprasidium Stab - PPr St Il 422 46684 -0

Verkehrslenkung Berlin
VLB UK

Stralkenverkehrsunfall mit todlichem Ausgang

Verkehrsunfall Krad Fahrender / zu Fui Gehende

Am 24.03.19 um 13:45 Uhr in 13407 Berlin-Rein, Gotthardstr. 19, lief die 73-jahrige zu Ful
Gehende zwischen zwei geparkten Pkw ohne Beachtung des FlieBverkehrs auf die Fahrbahn.
Dabei Ubersah sie den herannahenden 26-jahrigen Krad Fahrenden. Dieser leitete eine
Gefahrenbremsung ein, konnte einen Zusammenstofs mit der zu Ful Gehenden jedoch nicht
mehr verhindem. Der Kradfahrer stiirzte Gber das Lenkrad vom Motorrad ab und verletzte sich
dabei leicht. Die zu Ful gehende sturzte ebenfalls und wurde schwer verletzt. Sie verstarb am
25.03.19 an den Folgen der Verletzungen.

Der Text ist eine bearbeitete Version der formellen Nachricht zum Verkehrsunfall.

Quelle: Geoportal Berfin / Karte von Berfin 1:5000 ((K5 — SW-Ausgabe)

>

>

>

‘Quelle: Geoportal Berlin / Digitale farbige Orthophotos 2018 (DOP20RGB

In den letzten 36 Monaten (01.02.2016 - 31.01.2019) wurden in der Gotthardstr. (RBS-Nr.001641
Abschnitt 40) 8 Verkehrsunfalle (ohne Semi-VU) polizeilich registriert. Darunter waren 2 VU mit
verletzten Verkehrsteilnehmenden. 2 Verkehrsteilnehmend den leicht verletzt (darunter eine Rad
fahrende Person).

Kurzmitteilung zur Unfalllage

Als haufigste Unfallursachen wurden folgende

reqistriert Entwicklung des Unfallgeschehens

Fehler beim Einfahren in den FlieRverkehr 2

(Ursache 37) = 3mal L 3

Nicht angepasste Geschwindigkeit 3

(Ursache 13) = 1-mal 2 N s

i Sicherheitsabstand 1 2

(Ursache 14) = 1-mal 0 =

Feb 2016 Feb 2017 Feb 2018
bis bis bis

Jan 2017 Jan 2018 lan 2019

UfS) MU(SS) WU(LY) mUSVIU(T)
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VIBB4-14

GotthardstraRe
Getoteter VT 7/2019

Bezugnahme: Unfallbericht Polizei — getdtete Person

Eine ZufuRgehende wollte die Gotthardstrae von S nach N Gbergueren und wurde von einem Krad
erfasst. Der Krad-Fahrer stiirzte und verletzte sich leicht, die ZufuBgehende verstarb am nachsten Tag
an ihren schweren Verletzungen.

Ortsbesichtigung: 27.11.2019, 13:20-14:35
Befunde

® Die GotthardstraBe weist zwei Fahrstreifen je Richtung, zusatzlich Parkstreifen (Langsparken) und
einen breiten, begrunten Mittelstreifen auf

® Auf der Nordseite befinden sich groRe Wohnblacke, auf der Sudseite der Strafle sind ebensolchen
Wohnblécken Einkaufs- und Dienstleistungstrakte vorgelagert. Hier sorgen mehrere
Nahversorger, Friseur, FuBpflege, Arztezentrum etc. fir regen FuRgangerverkehr. Als geschiitzte
Querung steht die Kreuzung Gotthardstrae /TeichstraRe zur Verfugung, jedoch bedeutet dies
einen Umweg von 200 — 300 Metern und wird insbesondere von dlteren ZufuRgehenden
augenscheinlich vermieden

® Zwischen dem Zugang der Wohnblocks 16 - 22 (Nordseite) und dem EDEKA-Nahversorger Nr. 15
(Suidseite) zeichnet sich ein Trampelpfad auf der Mittelinsel ab, der auf die auch bei der
Ortsbesichtigung von allen Querenden genutzte Hauptquerungsstelle hinweist. Diese liegt
insoweit , verkehrsginstig”, als sich Liickenim flieRenden Verkehr durch die benachbarten LSA
Knoten bilden, die Sicht an keiner Stelle gunstiger und die Wegstrecken (incl. Fahrbahnguerung)
hier am kurzesten sind

Trampelpfad/
Hauptquerungsstelle
T

uy
sozialemrichtui FrisauriFulpfle

N

NETTO ‘n‘mﬁ;\

* Die auf der GotthardstraRe im flieBenden Verkehr erlebten Geschwindigkeiten waren fiir eine
mehrstreifige Hauptverke hrsstrale durchaus angemessen und nicht iberhht

Fazit: Eine Querung der Strafe zwischen den Knoten ist aufgrund der gerade fur dltere Menschen
empfindlichen Umwege kaum zu vermeiden. Die sich dabei herausgebildete Hauptquerungsstelle ist
die objektiv giinstigste, eine Verlagerung in Richtung Westen oder Osten drfte die
Gefahrensituation kaum entscharfen. Die Sichtverhdltnisse wdren grundsatzlich gut, wiirden nicht die
am Fahrbahnrand parkenden Kfz die Sichtbeziehungen einschranken. Auch fiihren diese fiir
ZufuRgehende mit Rollatoren oder Einkaufstrolley zu Schwierigkeiten und die naturgemaR nicht
abgesenkten Borde tun ein Ubriges

Vorgeschlagen wird eine Querungshilfe in Form vorgezogener Seitenraume gem. Pkt. 6.1.8.4 RASt 06
Die Anlage ist bei Verzicht auf ein bis zwei Parkstande je Richtung problemlos méglich (Achtung
Kanaldeckel zu beachten!) und wiirde die Sichtverhdltnisse optimieren. Die Reduzierung des
Fahrbahnguerschnitts ware erganzend winschenswert aber m.E. zundchst verzichtbar. Sollten sich
weitere Probleme ergeben, kénnte ggf. auch mit Vz 133, im Notfall sogar Vz 274 reagiert werden

SenUMVK Berlin - VI B 4-7

Der schrég sich abbildende Trampelpfad sollte in der Geometrie aufgegriffen werden, weil er bereits
die Laufrichtung dem jeweils zu beachtenden Verkehrsstrom entgegen darstellt. So werden die
Sichtbeziehungen optimal aufgegriffen. Von taktilen Elementen wirde ich zundchst abraten, weil die
Querungsstelle fir sehbehinderte Menschen auch damit nicht wirklich _sicher” gestaltet werden
kann, eine volistandig berrierefreie Lésung aber interimsmaRig m.E. nicht zu erreichen sein wird

Wendt
29.11.2019
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