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Entwicklung des Unfallgeschehens innerorts

Seit Jahren ist die Anzahl der Verungliickten nahezu konstant.
Die Anzahl der getdteten ZufulRgehenden innerorts ist riicklaufig.

Entwicklung der Unfélle mit Zu Fu Gehenden und aller Unfdlle, Deutschland, alle StraRRen, seit 2000

Unfille mit Personenschaden gesamt == Unfiille mit Personenschaden mit Zu Fu8 Gehenden = (etdtete gesamt Getdtete Zu FuB Gehende
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Quelle: Statistisches Bundesamt, Fachserie 8 Reihe 7 Verkehr Verkehrsunfalle, Tab. 2.8 und 5.1.1
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Unfallgeschehen FuRverkehr

Zu Full Gehende in Wintermonaten besonders gefahrdet

Getotete Zu FuR Gehende, innerorts, nach Monaten, 2020
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Wo geschehen FulRgangerunfille?

Etwa zwei Drittel der Verungliickten auf der Strecke.
Etwa ein Drittel der Verungliickten an Kreuzungen und Einmiindungen.
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Fehlende sichere Querungsmaglichkeiten
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Sichere Querungsmaoglichkeiten schaffen!

Querungsstelle sichern
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Ziele der Untersuchung

Vergleichende Bewertung der Verkehrssicherheit unterschiedlicher innerortlicher Querungsanlagen
— Mittelinseln (M)

— FuRganger-Lichtsignalanlagen (FG-LSA)

— FuRgéngeriiberwege (FGU)

— Stellen ohne Querungshilfe zum Vergleich (Nullfille)

Bewertung der Eignung der Anlagen
— fiir spezifische Personengruppen
— unter spezifischen Randbedingungen

Erarbeitung von Empfehlungen
— fiir den Einsatzbereich der unterschiedlichen Anlagen
— fiir MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an den unterschiedlichen Anlagen
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Methodik

Literaturanalyse
Publikationen und Richtlinien

Unfallanalyse

Stufe 1 - Deutschlandweit (Destatis)

Stufe 2 - 360 Untersuchungsstellen (ohne FG-Verkehrsstérken)

Stufe 3 - 100 Stellen (mit Erhebung der FG-Verkehrsstirken und Kfz-Geschwindigkeiten)

Verhaltensbeobachtungen (Video)
Interaktionen und Konflikte an 100 Stellen

Vor-Ort-Beobachtung besonders schutzbediirftige Personen
Verhalten von Kindern und Senioren an 9 Stellen

Ableitung von Empfehlungen
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Literaturanalyse
Verordnungen, Erlasse, Richtlinien und bisherige Forschungsergebnisse

Vorgaben fiir Querungsanlagen iiber verschiedene Verordnungen, Erlasse und Regelwerke verteilt
Mitunter Abweichungen, z.B. zu Sichtfeldern oder Zusatzeinrichtungen

Einsatzgrenzen der unterschiedlichen Querungsanlagen sind nicht trennscharf

Bei gleichen Randbedingungen (Verkehrsstirken, Geschwindigkeiten) unterschiedliche Querungsanlagen méglich

Als unfallbegiinstigende Einflussfaktoren gelten:
— schlechte Sichtbeziehungen

— hohe Geschwindigkeiten Kfz

— mehrere Fahrstreifen pro Fahrtrichtung

Es wird ein stdrkerer Einfluss der Querverkehrsstarken der zu FuR Gehenden angenommen

Bisher existiert keine vergleichende Untersuchung
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Unfallanalyse
Erhebung der Fg-Querungsstellen
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Unfallanalyse

Abgrenzung Unfille

Gesamtkollektiv
alle Unfalle des Untersuchungsabschnitts

Teilkollektiv 1
Unfalle mit Beteiligung von Fullgangern

Teilkollektiv 2

Unfdlle mit Beteiligung von FulRgdngern
+Unfdlle im direkten Zusammenhang
mit der Querungsanlage

Jorg Ortlepp, Bundestagung der UKO-Dozenten 2022, Hamburg

Rdaumliche Abgrenzung

Anlagenbereich
ca. 4m Querungsanlage
25m vor und nach der Anlage

Nahbereich
25 bis 75m vor und nach der Anlage
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360 Untersuchungsstellen (ohne FG-Verkehrsstérken)
FG-Unfélle mit Personenschaden 2014 - 2018 (5 Jahre)

Mehrheit der Anlagen iiber 5 Jahre ohne
Unfélle mit zu FuR Gehenden

Nur wenige Anlagen mit mehr als einem
Unfall mit zu FuR Gehendem

Mittelinsel mit wenigsten, FGU mit meisten
Unféllen mit zu FuB Gehenden

Verungliicktenstruktur:

— Insgesamt erhdhter Anteil von Kindern und
Jugendlichen bis 17 Jahre
(insbesondere an FG-LSA)

— Bei FGU vor allem Erwachsene zu FuR
Gehende (18 - 54 Jahre)

An FG-LSA vermehrt Unfdlle mit zu FuR
Gehenden neben der Anlage

Unfallforschung Jérg Ortlepp, Bundestagung der UKO-Dozenten 2022, Hamburg

Unfallanalyse

Mittelinsel
(n=90)

Nullfall
(n=90)

Unfallbelastung U(P)/5a im Anlagenbereich nach Art der Querungsanlage
(Teilkollektiv 1 Urg)
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Unfallanalyse

100 Untersuchungsstellen (mit FG-Verkehrsstirken)
Unfallkostenraten bezogen auf die FulRgdanger-Querverkehrsstarke

FG-Querverkehrsstdrke hat wesentlichen
Einfluss auf das Unfallgeschehen

Zusammenhdnge mit der Kfz-Verkehrsstirke

oder Gestaltungsmerkmalen wurden nicht 14000
Mittelinseln mit niedrigsten Eﬁ 10.000
Unfallkostenraten % 8.000
Ungiinstig zeigen sich: % 6.000
— FGU an Anschluss-KP (AKP) £ 4.000
— FG-LSA auf der Strecke = 2000

0

An FGU verstirkt zusitzliche Unfille mit
querenden Radfahrenden

Unfallforschung 7 Jorg Ortlepp, Bundestagung der UKO-Dozenten 2022, Hamburg
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Verhaltensbeobachtungen
100 Querungsanlagen (Video)

FG-LSA

— geringste Konfliktrate bezogen auf Anzahl der Querungen
(Signale regeln Vorrang)

— Interaktionen und Konflikte fast ausschlieRlich beim Queren
neben der Anlage oder bei Rotlichtverstol’ FG

— Bei Fehlverhalten FG 3dhnliche Konfliktrate wie FGU

FGU
— hdchste Konfliktrate bezogen auf Anzahl der Querungen
— Zusatzlich viele Konflikte im Radverkehr

Mittelinsel
— Zu FuB Gehende queren vermehrt abseits der Mittelinsel

Unfallforschung Jorg Ortlepp, Bundestagung der UKO-Dozenten 2022, Hamburg

Anteil querender zu Full Gehender mit Konflikt
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Empfehlungen fiir den Einsatz der unterschiedlichen Anlagen

Mittelinseln eignen sich grundsatzlich sehr gut fiir die sichere Querung der Strae
Im Vergleich die sicherste Querungsanlage
Zu Ful® Gehende sind jedoch untergeordnet

Soll den zu FuR Gehenden der Vorrang ermdglicht werden, dann
- an Anschlussknotenpunkten vorzugsweise durch FG-LSA (ggf. sogar Vollsignalisierung des KP)
- auf der freien Strecke (abseits der KP) vorzugsweise durch FGU

FGU im Zuge parallel querender Radverkehrsverbindungen vermeiden und/oder geeignete
Querungslosungen fiir den Radverkehr anbieten

Uberarbeitung der Einsatzkriterien in Regelwerken
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Danke fur Ihre Autmerksamkeit.
hre Fragen?’
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