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M Dic Verkehrsberuhigung geht weiter!

ADAC/UVD-Fachveranstaltung
Verkehrsberuhigung in Geschéftsstrallen,
Shared Space in der kommunalen Praxis
in Frankfurt am Main am 1. Marz 2011
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1 Gestern: Verkehrsberuhigung der 1980/90er Jahre

2 Heute: Neue Ansatze seit Anfang der 2000er Jahre

3 Morgen: Wie geht die Verkehrsberuhigung weiter?
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1 Gestern: Verkehrsberuhigung der 1980/90er Jahre

1.1 Die Anfénge der Verkehrsberuhigung
1.2 Flachenhafte Verkehrsberuhigung
1.3 Ortsdurchfahrten nach Berner Modell

2 Heute: Neue Ansatze seit Anfang der 2000er Jahre

3 Morgen: Wie geht die Verkehrsberuhigung weiter?
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Weiche Trennung an Hauptverkehrsstrallen (Schweig, 1991)
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Ll'.'lneburg: Am Sande (eigenes Foto)
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Domplatz in Speyer

(Stadt Speyer / eigenes Foto)

SpeyérE Domplatz | ca. 7.000 Kfz pro Tag :




Speyer: Domplatz] ca. 7.000 Kfz pro Tag

Ortsdurchfahrten / Hauptstralen
Berner Modell Koexistenz statt Dominanz




Ortsdurchfahrten / Hauptstralden
Berner Modell Koexistenz statt Dominanz

Merkmale

» bis zu 20.000 Kfz pro Tag

» partizipativer Planungsprozess

» lernende Wirkungsanalyse der Bauetappen
» Weiterentwicklung von Projekt zu Projekt

Ortsdurchfahrten / Hauptstralen
Berner Modell Koexistenz statt Dominanz

Merkmale

» bis zu 20.000 Kfz pro Tag

» partizipativer Planungsprozess

» lernende Wirkungsanalyse der Bauetappen
= Weiterentwicklung von Projekt zu Projekt

Entwurfselemente

» Kreisel statt Ampeln

» Mehrzweck-Mittelstreifen zum Abbiegen und Queren
» Geschwindigkeit wichtiger als Verkehrsmenge
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vorher  Ortszentrum Koniz nachher

(Fotos: Verkehrsteiner)
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Ha'uklitwﬁe in Koniz
mit ca. 17.000 Kfz pro




2 Heute: Neue Ansatze seit Anfang der 2000er Jahre
2.1 Begegnungszonen und Shared Space
2.2 Bewertung der neuen Ansatze
2.3 Stédtebauliche Bemessung von Strallen
2.4 Weitere Ansatze: SimplyCity, neue Stral3en, ...
2.5 Aktuelle Beispiele: Hamburg und Konstanz

3 Morgen: Wie geht die Verkehrsberuhigung weiter?
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Begegnungszoschweiz

Gemeinschaftsstrafyen

Hamburg

Voiries pour Tous
C i ty Frankreich
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Woonerf Anlieger- und
Verkehrsheruhigter Bereich Erschliefungsstraften |bis ca. 2.000 Kfz/d
Winkelerf

Verkehrsher. Geschéftsbereich |Geschéftsstralien

3.000 bis 4.000 Kfz/d

Begegnungszonen
Voiries pour tous

héher belastete
Erschliefungsstrafien |bis ca. 6.000 Kfz/d

Weiche Trennung

punktuell

partielle Nutzungsmischung Verkehrsstraften bis ca. 10.000 Kfz/d
Geschéftsstrallen bis ca. 15.000 Kfz/d

Shared Space Ortsdurchfahrten plus starkem

Begegnungszonen |verkehrsstratten Radverkehr

Vorlaufer von Shared Space und Begegnungszonen
- Einsatzbereiche des Mischprinzips (eigene Darstellung)
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Sozialverhalten

- bis max. 30 km/h

- eigenverantwortlich
- Blickkontakt

- Verstandigung

- vielfaltig

- intuitiv

- langsam, gelassen

- grau

- Selbstorganisation

- Mischprinzip

Verkehrsverhalten

- um & Uber 50 km/h

- kodifiziert mit Regeln
- anonym

- Rechthaberei

- uniform

- geregelt

- tempo-orientiert

- schwarz-weil3

- Regulierung

- Trennprinzip
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- Mischprinzip - Trennprinzip

Sozialverhalten Verkehrsverhalten
stehen fur verschiedene Verkehrswelten
und Verhaltensweisen:

- Straflen und Platze des Miteinanders,
- das schnellere Netz des Verkehrs.
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- Mischprinzip - Trennprinzip
Sozialverhalten Verkehrsverhalten

stehen flr verschiedene Verkehrswelten
und Verhaltensweisen:

- Stral3en und Platze des Miteinanders,
- das schnellere Netz des Verkehrs.
Beide ,Welten® sind Teil der Stadt,
ablesbar in Stralengestalt & Regelwerk.

Gute StraRen erklaren sich selbst!
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Drachten, Holland: Rechts-vor-Links statt Ampel-Kreuzung
mit 15.000 Kfz, 7.000 Radfahrern pro Tag (eigenes Foto)
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Zentralplatz Biel — 12.000 Kfz pro Tag (roto: Fussverkenr schweiz)
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Hamborner
Altmarkt
in Duisburg

CRL) B,

ca. 13.000 Kfz/Tag seit 2010 (eigenes Foto)




Vertragliches, sicheres Miteinander
FuRgénger, Radfahrer und Autofahrer
Kinder, Erwachsene, Alte, Behinderte

_ FuBgénger- und Radfahrerfrequenzen

_ bis zu 15.000 Kraftfahrzeuge pro Tag,
durch Erfahrungen abgesichert. Mehr?

_ bis Kapazitét einer 2-spurigen Stral3e
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Vertragliches, sicheres Miteinander
FuRgénger, Radfahrer und Autofahrer
Kinder, Erwachsene, Alte, Behinderte

_ FuBgénger- und Radfahrerfrequenzen

_ bis zu 15.000 Kraftfahrzeuge pro Tag,
durch Erfahrungen abgesichert. Mehr?

_ bis Kapazitat einer 2-spurigen Stral3e

_ FGSV: pro Spitzenstunde < 1.800 Kfz,
< 80 Lkw+Busse, > 200 FG+Radfahrer
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Vertragliches, sicheres Miteinander
FuRgéanger, Radfahrer und Autofahrer
Kinder, Erwachsene, Alte, Behinderte

_ FuBgénger- und Radfahrerfrequenzen

_ bis zu 15.000 Kraftfahrzeuge pro Tag,
durch Erfahrungen abgesichert. Mehr?

_ bis Kapazitat einer 2-spurigen Stralle

_ FGSV: pro Spitzenstunde < 1.800 Kfz,
< 80 Lkw+Busse, > 200 FG+Radfahrer

_ Entscheidend ist die Mischung!
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Rijksstraatweg in Haren bei Groningen mit c. 8.000 Kfz/Tag
Liefern aber kein Parken auf3er Behinderte (Foto: Leven)




Bewertungskriterien

- Stellt sich Sozialverhalten ein? ...

- ... fir mehr Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit?
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Bewertungskriterien

- Stellt sich Sozialverhalten ein? ...

- ... fur mehr Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit?

- Wie kommen Kinder, Alte und
behinderte Menschen damit klar?

- Visuell-stadtebauliche Qualitat der
umgebauten Strallenrdume
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Aufenthaltsqualitat

- Gleichberechtigte Partner mit ...
- ... Sozialverhalten, das ist méglich

[ ]
v v N T LD W

Aufenthaltsqualitat

- Gleichberechtigte Partner mit ...
- ... Sozialverhalten, das ist méglich

Verkehrssicherheit

- Unfélle mal etwas mehr, mal weniger,
statistisch nicht signifikant

- Bereiche auch vorher nicht auffallig
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Bordstein/Sichtlinie in der Verkehrserziehung
(Foto: imove)
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,Neun von zehn Autofahrern
halten fUr mich an;

mein Problem ist,

den zehnten zu erkennen.”

(blinder FulRgénger, 2008)
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entrum Mole-Berne,

Begegnungszohe am Schlz
Genf (2004)
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Visuell-stadtebauliche Qualitat

_ ... ist nicht von Trennprinzip oder Mischprinzip abhangig

_ Shared Space oder Begegnungszone flihren nicht per se
zum besseren Strallenentwurf
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Visuell-stadtebauliche Qualitat

_ ... ist nicht von Trennprinzip oder Mischprinzip abhangig

_ Shared Space oder Begegnungszone fiihren nicht per se
zum besseren Strallenentwurf

_ grol3e, wenig gegliederte Pflasterflachen sind einténig

_ gute Strallenraumgestaltung als zentrales Anliegen
im Trennprinzip und im Mischprinzip
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Bohmte:
Kreisverkehr
Richtung Stden

vorher/nachher
(Gemeinde Bohmte, 2008)
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Bohmte:
Bremer StralRe
mit 12.500 Kfz/Tag

vorher/nachher
(Gemeinde Bohmte, 2008)
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Haren, Niederlande: Tempo 30, 8.000 Kfz/Tag (Foto:
Leven) 9 -
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Duisburg, Opernplatz: vorher ca. 20.000 Kfz pro Tag, jetzt
ca. 13000 (eigenes Foto)
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Hamborner Altmarkt in Duisburg mit ca. 15.000 Kfz/Tag
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| Stadtebauliche Bemessung
(Heinz/Jahnen, 2000)
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2.5 Aktuelle Beispiele: Hamburg und Konstanz

3 Morgen: Wie geht die Verkehrsberuhigung weiter?
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Argumente pro Begegnungszone
oder verkehrsberuhigter Bereich

- hohe FuRRganger- und Radlerfrequenz
- Mischflache und Ubergénge klar erkennbar
- Flachborde markieren Fahrbahn
und leiten Blinde
- 3.500 Kfz/Tag unter Grenzwert von 4.000
- 100 m Lange unter Empfehlung von 400 m
- kein Parken sorgt fur Ubersichtlichkeit
- Uberwiegend Schiler (>12 Jahre) queren
- ca. 2.000 Querungen linienhaft verteilt
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g ZOMNE DE RENCONTRE
RUES DU MOLE, DE BERNE ET RDFAUME

Genf: Begegnungszonen vor Schulen (stadt Genf)




Interdisziplindre Planungswerkstatt
mit Verkehrspsychologen

Schnelle Einigung bei

- weiche Separation mit 3 cm-Flachborden
- Pflasterrinnen zur optischen Einengung

- Einengung und Anrampung der Einfahrten
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Interdisziplindre Planungswerkstatt
mit Verkehrspsychologen

Schnelle Einigung bei

- weiche Separation mit 3 cm-Flachborden
- Pflasterrinnen zur optischen Einengung

- Einengung und Anrampung der Einfahrten

Intensive Diskussion Uber

Fihrung der Fahrbahn, Fahrverhalten und
Sicherheit der querenden Fuliganger
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Konstanz

Bahnhofplatz von Stiden (Foto: Stadt Konstanz)




Bahnhofplatz
von Norden

12.000 Kfz/Tag §

langs:

13.000 zu Ful
1.200 per Rad &

quer:

12.600 zu Ful

600 per Rad ' Hager/zweibriick

Konstanz

3.1 Begegnungszone in deutsche StVO
3.2 Tempo 30 als Regellimit innerorts
3.3 Vision: Neue Mobilitatskultur

Institut fir Mobilitar & Verkehr

3 Morgen: Wie geht die Verkehrsberuhigung weiter?
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Vorschlag / Forderung von FUSS e.V.
A 2009
Zusatzliche Einfihrung einer fulverkehrsbevorrechtic 'I'.F-;n Mischverkehrsfiache m.Tempo 20

TEMPOANGABE + UMBENENNUNG NEUEINFUHRUNG

Spielstralke Begegnungszone

Uberall Aufenthalt Uberall bevorrechtigte
incl. Spiel Querung

Speyer, Domplafz : : verkehréberuhigter Bereich




Hamburg, Neuer Wall verkehrsber. Geschéftsbereich

Ulm, Neue Stralde innovative Tempo 30-Stral3e
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Duisburg, Opernplatz verkehrsberuhigtérﬁéére/

SANFTE
MOBILITAT

Graz
ca. 1.000 km StralRen

80% T30-Nebenstralten
mit 20 % des Verkehrs
20% Vorrangstrallen T50
mit 80% des Verkehrs

HEIT

(50)




Shared Space und Begegnungszonen,
Stadtebauliche Bemessung,

innovative Tempo 30-StraRen

markieren den Anfang einer neuen Mobilitatskultur.
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Shared Space und Begegnungszonen,
Stadtebauliche Bemessung,

innovative Tempo 30-StraBen

markieren den Anfang einer neuen Mobilitatskultur.

Es gibt weitere Indizien dafir:

- Bei jungen Leuten verliert das Auto an Bedeutung
Car-Sharing hat zweistellige Zuwachsraten
Auto-Industrie bietet neue Mobilitadtsmodelle

Vélib ist Vorbild fir immer mehr Fahrrad-Leihsysteme
Multimodal unterwegs statt monomodaler Auto-Mobilitat
Zeitalter fossiler Mobilitét geht zu Ende
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Fazit:
Die Verkehrsberuhigung geht weiter!

Ich danke flir's Zuhéren.
Hartmut. Topp@imove-kl.de
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