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»Shared Space“ — Jeder redet mit!

Google News-Alert, 11.03.-15.03.2010, ca. 25 Meldungen jede Woche
Innovatives Verkehrskonzept fiir den Templergraben
Aachener Zeitung
«Shared Space» nennt sich ein neuartiges Verkehrskonzept, das in vielen europdischen
Stédten bereits Anwendung gefunden hat. Darin wird die bisherige ...
Shared Space: Begeisterung und Skepsis
Schon bei der Heimfahrt von Duisburg waren sich die 18 Neumarkter Stadtréte im Klaren
dartiber, dass die Verwirklichung von Shared Space in der grofen ...
Neue StralRen-Ideen fiir Ahrensburg
Hamburger Abendblatt
So kam aus dem Bauausschuss der Vorschlag, die Strae Am Alten Markt zu sperren und
rund um das Rondeel Gemeinschaftsstraen ("Shared Space") einzurichten. ...
Verkehrsschilder verschrotten
Shared Space ist eine gemeinsame Flache, die sich Auto- fahrer, Radfahrer, FuRganger,
Roll- ... Das Konzept von ,Shared Space” wird nun in den ...
Verkehr reduzieren
Gmiinder Tagespost (Abonnement)
Abele regt an, wie andere Stadte in Baden-Wirttemberg ins Pilotprojekt ,shared space*

einzutreten. In bestimmten Gebieten soll sich der Strallenverkehr durch ... ©nt ey 7
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»Shared Space‘ — was ist das?

Kommunikativer Planungsprozess
Verkehrliche Maftnahmen Verkehrsnetz Stidtebauliche Maknahmen
=+ Entschildenng” = schrolles Motz = furdenthalisbereiche stifen
» Erampatung” = langaames Nelz « Landmarken balonan
* baulicha Trennungen aufhaben + Vigrioshr inbegriaren

! ! !

Anderung des Verkehrsverhaltens
Jsoziales Verkehrsverhalten®
Verkehr als ,Gast® im StraBenraum

|

Ziele Lebensqualitat
Unfalla Belebung dffentlicher Raume
Flachenverbrauch Stérkung lokaler Einzelhandel
Unterhaliskosten Verkehrsfluss
Infrastrukturkapazitst
g
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Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V. -

»Shared Space‘“ — Neue Gestaltung?

Rijksstraatweg, Haren, NL
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»Shared Space” — Neue Gestaltung?

Schritt (i
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Verkehrsberuhigter Bereich Roermonder Platz, Kevelaer

[Quelle: Gerlach et. al.: ,Sinn und Unsinn von Shared Space - Zur Versachlichung einer popularen Gestaltungsphilosophie - *]
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»Shared Space“ — Neue Regelung?

Vorhandene Regelungen

» FuRgéngerzone
(auch mit Ausnahmeregelungen) ZONE

+ Verkehrsberuhigter Bereich .@
(Mischverkehr, Schrittgeschwindigkeit) 1.

» Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

(10 oder 20 km/h) ZONE
+ Tempo 30-Zone

ZONE
ZONE
» Begegnungszone (CH) %6
(20 km/h, FuRgéngervortritt) o _},
&

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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»Shared Space” — Neue Regelung?

Was ist wirklich neu an ,,Shared Space*

» Weitgehender Verzicht auf Schilder, Markierung und Ampeln
» Rechts-vor-links Regelung auch bei héheren Verkehrsbelastungen
» Geschwindigkeiten bis 50 km/h

» Mischungsprinzip auch bei héheren Verkehrsbelastungen
(nach RASt 06 bei DTV bis etwa 4.000 Kfz mdglich)

IGD‘U‘
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»Shared Space“ — Mischverkehr ist die Losung?

Mischverkehrsflachen — Mobilititseingeschrankte Personen

» Sehbehinderte Personen sind auf kontrastreiche und
taktil erfassbare Verkehrsraumgestaltung angewiesen.

» Kinder und &ltere Verkehrsteilnehmer kénnen Verkehrs-
ablaufe noch nicht bzw. nicht mehr richtig einschatzen
(insbesondere Geschwindigkeit und Entfernung)
und bendtigen daher gesicherte Querungsméglichkeiten

Fazit:

Mischverkehrsflachen sind problematisch
insbesondere fiir

Kinder, Altere und Mobilitatseingeschrinkte
und fiihren zu Verunsicherung

IGW
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»Shared Space” — Mischverkehr ist die L6sung?

Mischverkehrsflaichen — Problem mit ruhendem Verkehr

Bohmte . Rijksstraatweg, Haren, NL
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Verkehrsberuhigter Bereich — Immer sicher?

Verkehrsberuhigter Bereich (Z. 325) —-Verkehrssicherheit und -verhalten

» Schrittgeschwindigkeit wird
nicht eingehalten

> Verschlechterung der Sicherheit bei
gréReren Verkehrsstéarken und StralRen
mit Sammelfunktion

» Optische Elemente wirkungslos

Fazit:

Das angestrebte harmonische Miteinander von Autofahrern,
Radfahrern und FuBgédngern im Mischbereich funktioniert nicht, weil
die Regeln den Verkehrsteilnehmern nicht bekannt bzw. bewusst sind.
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Mehr Unfille in verkehrsberuhigten Zonen

Nachrichten, 06.01.2011, DerWesten
Dusseldorf. In NRW passieren immer mehr Verkehrsunfille auf SpielstraRen.
Zu lokalen Schwerpunkten zdhlten zuletzt Dortmund und Duisburg sowie die
Kreise Wesel, Recklinghausen und Unna.

In NRW passieren immer mehr Verkehrsunfélle auf Spielstralen. Nach Angaben
des Inn.enminfét%a'i.lms:gttiEQ die Zahl dr._e;_“r_,UnféIIe in ve'rkehrsberuh;gien ;one‘gjjauf
1640 im Jahr 2009. Viet-Jahre zuvor hatte sie noch 1360 betragen. Dabei w"(]'rdg in.
jedem zehnten Fall ein Kind verletzt. Zu lokalen Schwerpunkten zshiten zuletzt
Dortmund und Duisburg sowie die Kreise Wesel, Recklinghausen und Unna.

In einer Anfrage an die Landesregierung kritisiert der FDP-Abgeordnete Stefan
Romberg, spielende Kinder wiirden oft durch zu schnell fahrende und ,wild
parkende® Autos gefahrdet. In SpielstralRen gilt Schritttempo von ca. 7 km/h, zudem
durfen FuBganger die ganze Stral3e benutzen und Kinder Giberall spielen. Den

Vorwurf zu laxer Kontrollen wies das Ministerium zuriick. g ,-

IIGIJ‘U'

Quelle: http:/iwww. i Unfaell i ‘onen-id4133918.html
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»Shared Space“ — Immer sicher?

Beispiel: Bohmte, Niedersachsen
Ortsdurchfahrt

» 13.000 Kfz / Tag

» 1.000 LKW / Tag

» Wenig Radverkehr
» Wenig Fuliganger

« geringer Parkdruck

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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»Shared Space“ — Immer sicher?

Beispiel: Bohmte, Niedersachsen
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Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

»Shared Space“ — Immer sicher?

Beispiel: Bohmte, Niedersachsen

Foto: Jens Leven, Bergische Universitat Wuppertal

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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»Shared Space“ — Immer sicher?

Beispiel: Bohmte, Niedersachsen
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Unfallsituation vom 01.01.2004 — 31.10.2007 (Vor Umbau}|

)
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() Abbiegen
@ Einbicgen/Kreusen
() iberschreiten
@ Rubender Verkehr
() Lingsverkehr
@ Sonatige
Sondermerkmale 3
b
31 Unfille in 45 Monaten g
0,7 Unfille/Monat L
1 Unfille mit SV 5
6 Unfille mit LV
4 Unfille mit Rad
) ';,
I GV

Quelle: Polizeiinspektion Osnabriick

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Unfallsituation vom 01.06.2008 — 31.08.2010 (Nach Umbau)e

Unfalltypen
. Fahrunfall
O Abbiegen
. Einbiegen/Kreu
(O Uberschreiten f

.Ruhender Verkehr %1y 21 ,55

. Léngsverkehr
. Sonstige Bremer Str.
Sondermerkmale

[>Radfahrer
»Baum
a:,t‘fﬁm 32 Unfille in 26 Monaten
P>FuBgiinger 1,2 Unfille/Monat
P>wild 1 Unfille mit SV L
o zvarider 2 Unfille mit LV iy

i d .o .

: 4 Unfille mit Rad

F
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Quelle: Polizeiinspektion Osnabriick

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Unfalltypen
() Fahrunral

(_) Abbiegen

) Einbicgen/Kreuzen

::_Iﬂl:uld:r:ﬂm

() Lingsverkenr
.h-ur
Sondermerkmale

[=Radrahrer

Baum

Eﬁmm:h:m 42 Unfille in 31 Monaten

[P-Fubginger 1,4 Unfiille/Monat '

[wiia 1 Unfille mit SV I

[ —Mot. Zweirider 4 Unfille mit LV L8

e 5 Unfille mit Rad .
1 Unfall mit FuBigiinger ’

I G

Quelle: Polizeiinspektion Osnabriick

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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»Shared Space” — Immer sicher?

Unfallkostenraten UKR (P, S) [€/1.000 Kfz]
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[Quelle: Sicherheit von Knotenpunkten, Mitteilungen Nr. 40, ISK KélIn, 2002] ¥ ;'
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Unfallgeschehen Shared Space Bohmte
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Unfallgeschehen Shared Space Bohmte
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Deutschland, Bohmte, Bremer StraRe

Unfallkategorie U@GT) | U@Y) | uwy) | u) | Gesamt
Zeitraum

2004 - 9/2007 0 1 6 24 31
6/2008 - 8/2010 0 1 2 29 32
UKD vorher 553
UKD nachher 872

Dominanz des Kraftfahrzeugverkehrs

50 km/h

12.600 Kfz/Tag &
Taktile Elemente '":'!
30 km/h fir Lkw X
Verkehrssicherheit schlechter GOV

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Schweiz, Bern-Kéniz, Schwarzenburg-Strasse

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Schweiz, Bern-Kéniz, Schwarzenburg-Strasse

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Schweiz, Bern-Koéniz, Schwarzenburg-Strasse

Unfallkategorie | U (GT) | U (SV)/U (LV) [ U(S) | Gesamt
Zeitraum
1997 / 2001 1 32 42 75
2005 / 2009 0 16 41 57
UKD vorher 499
UKD nachher 263

Tempo 30-Zone mit linienhafter Querungsmaglichkeit

30 km/h

16.000 Kfz/Tag st ¥
Mittelstreifen ! i Fi
Verkehrssicherheit verbessert I G

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Niederlande, Haren, Rijksstraatweg 5““‘5
SPACE

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Niederlande, Haren, Rijksstraatweg

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Niederlande, Haren, Rijksstraatweg

Unfallkategorie | U(GT) | U(sV) | U wv) | u(s) | Gesamt
Zeitraum

1997 - 2003 0 2 8 70 80
2004 - 2008 0 1 3 28 32
UKD vorher 511
UKD nachher 286

Warnung vor querenden Radfahrern

Méblierung als weich separierende Elemente

50 km/h "
8.000 Kfz/Tag i Lk !
Zebrastreifen

Verkehrssicherheit besser GOV

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Niederlande, Drachten, Kreisverkehr Laweiplein

Unfallkategorie | U(GT) | U(SV) | U (LV) | U(S) | Gesamt
Zeitraum
1997 - 2000 0 2 6 33 41
2002 - 2008 0 0 4 19 23
UKD vorher 233
UKD nachher 68

Kreisverkehr mit Querungsstelle fiir den Radverkehr

50 km/h

18.000 Kfz/Tag (Knotenpunkt) o
Taktile Elemente . ’
Kreisverkehr

Verkehrssicherheit besser ooV

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Unfallkategorie | U(GT) | U(SV) [ U (LV) | U(S) | Gesamt
Zeitraum
1994 - 1997 0 0 1 19 20
1999 - 2008 0 1 11 31 43
UKD vorher 69
UKD nachher 113

Weiche Separation durch Gestaltungselemente

FuBgangeriiberweg und Radfahrstreifen

50 km/h

15.000 Kfz/Tag (Knotenpunkt) #
Taktile Elemente teilweise e )
Zebrastreifen

Verkehrssicherheit eher schlechter o

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Deutschland, Briihl, ,,Stern“

Unfallkategorie | U(GT) | U(SV) | U (LV) | U(S) | Gesamt
Zeitraum
2004 - 2005 0 1 7 1
2007 - 2008 0 0 1 5
UKD vorher
UKD nachher

7 km/h
7.500 Kfz/Tag
Verkehrssicherheit besser

Gegenseitige Rucksichtnahme funktioniert

-
Ll

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Deutschland, Kevelaer, Roermonder Platz

Unfallkategorie | U(GT) | U(sV) [ uwv) | u(s) | Gesamt

Zeitraum
2004 - 2008 0 1 3 26 30
UKD nachher 110

7 km/h

10.500 Kfz/Tag

Einbahnstrallen
Verkehrssicherheit keine Aussage

Radverkehr in alle Richtungen erlaubt

o
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Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Deutschland, Duisburg, Opernplatz

Unfallkategorie | U(GT) | U(SV) | U (LV) | U(S) | Gesamt
Zeitraum
2003 - 2006 0 1 1 15 17
8/2007 - 7/2009 0 0 4 5 9
UKD vorher 37
UKD nachher 80

Gestaltung mit Mittelstreifen

7 km/h

13.700 Kfz/Tag #
Mittelstreifen - | Vi
Taktile Elemente teilweise

Verkehrssicherheit keine Aussage I GOV

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Schweiz, Burgdorf,
Bahnhofstrasse / Lyssachstrasse

Unfallkategorie | U(GT) [ u(sv) | u(wv) | U(S) | Gesamt
Zeitraum

1992 - 1996 0 4 5 21 30
2002 - 2006 0 2 6 19 27
UKD vorher 530
UKD nachher 475

Geplante und aktive Riicksichtnahme auf FuBganger

20 km/h NP a—
6.000 Kfz/Tag i I
Verkehrssicherheit unveréandert I GOV

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Schweiz, Biel, Zentralplatz

Unfallkategorie | U(GT) | U(SV)/U (LV) U(S) | Gesamt
Zeitraum
7/1996 - 6/2001 0 6 4 10
12/2002 - 11/2007 0 5 6 11
UKD vorher 88
UKD nachher 79

Weiche Separation der Geh- und Fahrflachen
mit taktil erfassbaren Aufmerksamkeitsstreifen

20 km/h

12.000 Kfz/Tag rdaltoeschung ¥
Taktile Elemente teilweise v 4 F
Verkehrssicherheit unverandert I G

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Schweiz, weitere Begegnungszonen

Bern, Casinoplatz

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Schweiz, weitere Begegnungszonen

Luzern, Bahnhofstrale

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Schweiz, weitere Begegnungszonen

Sursee, Bahnhofstrale

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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Schweiz, weitere Begegnungszonen

Neuenegg, DorfstralRe

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

Schweiz, weitere Begegnungszonen

St. Gallen, Schreinerstrale

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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»Shared Space“ — Wunschdenken oder realistische Option?

Fazit

 Es handelt sich bei ,Shared Space” nicht um die beliebige Umwandlung
eines Straflenabschnitts zu einer Mischverkehrsflache.

~Shared Space” ist ein ganzheitlicher Ansatz, der sowohl
verkehrslenkende MaRnahmen beinhaltet sowie eine
gesamtstralRenraumliche Umgestaltung, fir die in der Regel hohe
Investitionen erforderlich sind.

« Es gibt bisher keine belastbaren Unfallzahlen, die die Wirksamkeit von
~Shared Space” als Méglichkeit zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
nachweisen.

» ,Shared Space* sollte derzeit als verkehrsplanerische Nischenlésung,
keinesfalls als Standardmafnahme oder ,Allheilmittel“ verstanden werden.

Die Unfallforschung der Versicherer (UDV) beflirwortet die Durchfiihrung
einiger weniger kontrollierter, wissenschaftlich betreuter Feldversuche.}-
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Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.

»Shared Space“ — was ist zu beachten?

10 Punkte zu Shared Space

 Planungsphilosophie, kein Planungsinstrument

+ Aufenthaltsqualitat im Mittelpunkt

« Partizipation der Betroffenen

» Raum fiir alle schaffen

» Héhengleiche Ausbildung abschnittsweise

« Klare Regelung weitgehend ohne Verkehrszeichen
« Leistungsfahigkeit muss gesichert sein

» Sichtbeziehung sind Voraussetzung

« Erfolgskontrolle erforderlich

 Verkehrssicherheit muss gewéhrleistet sein

IG‘_W'

Jorg Ortlepp, Unfallforschung der Versicherer, GDV, Berlin
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