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Anmerkung:
Die in dieser Prasentation gewahlten Begriffe schlieRen jeweils alle Genderformen mit ein.
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Herausforderungen im Radverkehr — Ziele 2020
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Nationaler Radverkehrsplan 2020 Verkehrssicherheitsprogramm

Den Radverkehs gemeinsam weiterentwickeln 2011
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Radverkehr — Fakten

= Modal Split 2008: 10%

= 70 Mio. Fahrrader inkl. 2,5 Mio. Elektrofahrrader
= 80 % aller Haushalte mind. 1 Fahrrad

= 49% aller Haushalte mind. 1 Elektrofahrrad

= Lange der Fahrradfahrten: 90 % bis zu 5 Kilometer

- . Y SMRA Rk o VTR
Modal Split (Verkehrsmittelwahl): Anteil der unterschiedlichen Verkehrsarten

an der Gesamtzahl aller zurickgelegten Wege.
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Radverkehr — Steigende Bedeutung!?

= Absatz Elektrofahrrader ﬂ
= Modal Split
= Wegelange
= Wegezweck

= Nutzeranforderungen

= [mage, Potenziale

= Férderung

YeR%8488

= Klimaschutz
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Radverkehr und Verkehrssicherheit??

2000 2010 2015

Getotete Q @ @

Schwer-

...Radfahrende

verletzte

Leicht-

verletzte
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Radverkehr und Verkehrssicherheit?
62% Innerorts
GetOtete
38 % Aulderorts

Schwer- 83 % Innerorts

verletzte 179% | Aul3erorts

Leicht- 93 % Innerorts
verletzte 7 % Aul3erorts
...Radfahrende
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Entwicklung innerortliches Unfallgeschehen

Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung

Index (Jahr 2000 = 100%b0)

= Jeder vierte innerortliche Getotete ist ein Radfahrer.
= Jeder dritte innerortliche Schwerverletzte ist ein Radfahrer.

= Radverkehr profitiert nicht vom allg. Trend des Unfallriickganges.
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Radverkehr und Unfallgegner?

60 %o Pkw

16%  Alleinunfalle (hohe Unfallschwere)
12% Radfahrer oder Ful3ganger

4% Lkw (sehr hohe Unfallschwere)
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Radverkehr im Alter

= Das Risiko, als Radfahrer getotet zu werden, steigt mit

zunehmenden Alter sehr stark an.

GetOtete Radfahrer nach Alter:

<9 J.|10-14]15-17| 18-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | 65-74 | =75 J.

... e+ 000
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Radverkehr im Alter

= Demographische Entwicklung und zunehmende Mobilitat im

Alter.

2016 2035

2060

S11v1S3a :9pend

» Jetzt: jeder 5. Uber 65 Jahre; jeder 17. tber 80 Jahre
» 2060: jeder 3. Uber 65 Jahre; jeder 8. Uber 80 Jahre
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Forschungsaktivitaten
e

Fahrzeug-
technik

Unfallforschung kompakt

e o Fahrradstrafien und Neues Risiko Pedelec?
Unfiifle zwischen Kfz und Radfahrern gedffnete Einbahnstraflen
beim Abbiegen Udaiforschung kormpakd
e
s Uttty ! e
o e

Typische Unfille zwischen
Pkw und Radfahrern

Unfallforschung kompakt

Unfallforschung ¥
der Versicherer &

IGD’V
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Verwendung der Forschungsergebnisse

Forschumgsgosalischalt fur Stralien- und Verkohrswesen @

Arboltsgropps Strafanentwurt FGSV
Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen

RASt 06

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

=4

Ausgabe 2010
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MalRnahmen — Erhohung der Verkehrssicherheit

Halbzeitbilanz
des Verkehrssicherheitsprogramms
2011-2020

Verkehrssicherheitsprogramm
2011

Aktionsfeld ,,Mensch*

= Rucksichtnahme von und gegentuber Radfahrern
verbessern.

Aktionsfeld ,,Infrastruktur

= Erhdhung Radverkehrssicherheit an

Knotenpunkten: sichere Fuhrung (erkennbar,
Ubersichtlich, begreifbar)

= Sachgerechte Anwendung/Umsetzung der
geltenden technischen Regelwerke

= Erleichterte Tempoabsenkung vor sensiblen
Einrichtungen

Aktionsfeld ,,Fahrzeugtechnik*

= Schnelle Einfihrung von Lkw-Abbiegeassistenten

Benjamin Schreck
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Halbzeitbilanz — Schwerpunkt u.a. Radverkehr

- S B R e

0 Halbzeitbilanz
des Verkehrssicherheitsprogramms

2011-2020
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Sicherheitsforschung der BASt

= >25 laufende bzw. geplante nationale und internationale

Radverkehrsforschungsprojekte
= Schwerpunktprogramm: Innerortliche Radverkehrssicherheit
= Bewertung der Wirksamkeit von Infrastrukturmafnahmen
= Verknupfung mit ,,subjektiver” Routenwahl

= Untersuchung und Verbesserung von technischen Ansatzen

und des Verkehrsablaufs
= Mitteleinsatz: zus. 3 Mio. Euro

= Zeitraum: 6 Jahre

Benjamin Schreck 21. September 2016
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Radverkehr — Bundesverkehrswegeplan 2030

L2Zukunftig wird sich der Bund im
Rahmen seiner verfassungsrechtlichen
Moglichkeiten noch starker am Bau von

Radschnellwegen beteiligen. [...] “.

= Verbindungen mit hohen Potenzialen

Uber grofRere Entfernungen
= Teil eines Radverkehrsnetzes

= Nicht die (Sicherheits-)Verbesserung

des nachgeordneten Netzes und des

Bestandsnetzes vernachlassigen!
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Zusammenfassung und Ausblick

»(Moderat) steigende Zahlen im Radverkehr.

»Handlungsbedarf im Schwerpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit:

» Der Ruckgang bei der Anzahl der Getoteten entwickelt sich bei den
Radfahrern nicht so positiv wie bei den Kfz-Insassen.

» Schwerpunkt auf innerdrtliche Radverkehrsunfalle (hoher Anteil an
allen Getoteten und Schwerverletzten).

» Die Anzahl der getoteten alteren Radfahrenden steigt an,
problematisch auch hinsichtlich des demographischen Wandels.

» Technische Entwicklungen am Kfz und Fahrrad.

» Radverkehrssicherheit ist ein Mittelpunkt der interdisziplinaren
Verkehrssicherheitsforschung.
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BASt/UDV-Symposium ,,Mehr Radverkehr — aber sicher!*

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.

. . Bundesanstalt fur Strallenwesen
Dipl.-Ing. Benjamin Schreck

Referat V1 ,StralRenentwurf, Verkehrsablauf und Verkehrsregelung“



