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GDV Symposium Automatisiertes und 
Vernetztes Fahren – schöne neue Welt!? 
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Automatisierung 
im Fahrzeug 

Abbildung: ADAC Presse 
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Automatische 
Sicherheitssysteme 

Abbildung: ADAC Presse 
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Automatisiertes 
Fahren 

Abbildung: iStock Photo 
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Automatisierungsstufen 
nach SAE 
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Unterstütztes 
Fahren 

Abbildung: ADAC Presse 
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Automatisiertes 
Fahren 

Abbildung: Volvo Presse 
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Autonomes 
Fahren 

Abbildung: Mercedes Presse 
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Abbildung: Prognos AG 2018 

Herausforderungen und Hemmnisse 
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Markthochlaufkurven für Automatisierungsfunktionen 
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Abbildung: Prognos AG 2018 
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Bestandsdurchdringung mit Automatisierungsfunktionen 
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Abbildung: Prognos AG 2018 
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Auswirkung auf die Verkehrssicherheit: Getötete 

Rückgang Verkehrstote durch Automatisierung, kumuliert 2020-2050 370 790 
davon auf BAB 66,1% 57,9% 
Innerorts 30,6% 34,1% 
Außerorts 3,3% 8,1% 
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Abbildung: Prognos AG 2018 
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• Automatisiertes Fahren wird sich nur langsam durchsetzen. Das liegt vor allem daran, dass jedes Jahr 
nur ein kleiner Teil der Pkw-Flotte ausgetauscht wird. Das Durchschnittsalter der Pkw im Bestand wird 
auf 12 Jahre ansteigen wenn die Flotte bei 49 Mio. stagniert und die Lebenserwartung der Pkw weiter 
leicht steigt. 

• Bis weit über 2050 werden sich manuell gesteuerte, assistierte und automatisierte Kraftfahrzeuge 
unterschiedlicher Entwicklungsstufen den Straßenraum teilen. Es ist nicht absehbar, ob und wann 
Verkehrsteilnehmer ausschließlich mit automatisierten oder gar fahrerlosen Fahrzeugen unterwegs sein 
werden.  

• Die Verbesserung der Verkehrssicherheit wird von zahlreichen baulichen, regulatorischen und 
technischen Maßnahmen getragen werden. Aktive Sicherheitssysteme der Pkw (z.B. Notbremsassistent, 
Spurhalteassistent, automatisches Ausweichen) werden einen großen Anteil an dieser Entwicklung 
haben. Die komfortorientierte, dauerhafte Automatisierung der Fahraufgabe leistet einen 
vergleichsweise kleinen Beitrag. Die Studie liefert keine Argumente, den Menschen das eigenhändige 
Autofahren zu verbieten.  

Ableitungen aus Sicht des ADAC 
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Vernetzung 
 
 

Abbildung: Continental AG 
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Gefahrenwarnung 
 
 

Abbildung: Continental AG 
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Risiken für die 
Privatsphäre 

Abbildung: Continental AG 
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Zugang zu 
Fahrzeugdaten 

Abbildung: Bosch 
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Datenspeicherung 
nach §63 StVG 

 
 

Abbildung: Continental AG 

Vorführender
Präsentationsnotizen
Die Herausforderungen von Datensicherheit und Cybersicherheit beschränken sich nicht auf automatisierte oder autonome Fahrzeuge. Wir schlagen uns aktuell mit der Frage herum, wie die Fehlerfreiheit von Over-the-Air Software-Updates gewährleistet werden kann und wie lange Hersteller für ihre Fahrzeuge sicherheitsrelevante Software-Updates zur Verfügung stellen müssen. Die Anforderungen an Fehlerfreiheit sind ungleich höher, wenn kein Fahrer mehr als Rückfallebene zur Verfügung steht. 
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 Vielen Dank! 
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